Partea 3: Profilul spatial si arii de interventie
Capitolul 3.1. Profil spatial si functional
3.1.1.Caracteristici ale orasului centru

Structura constructiva

Timisoara este un oras cu structurd radiald. Centrul istoric este situat aproape in mijloc, fiind incercuit de
celelalte cartiere. Doua elemente lineare, paralele intre ele, care se deruleaza de la est la vest - canalul Bega
si o linie de cale feratd - impart orasul intr-o jumatate sudica si una nordica. In acelasi timp, aceste doua
elemente limiteaza intre ele centrul oragului. O anume structurare reiese si din pozitionarea radiald a mai
multor strdzi care impart orasul in mai multe ,,felii de tort" de la marginea acestuia catre centru (Fig.1).

Orasul poate fi structurat conform urmatoarelor tipuri structurale care se caracterizeaza prin perioade de
aparitie si structuri constructive diferite:

Centrul orasului, al carui tesut urban dens s-a dezvoltat incd din secolul XVIII sub stdpanire habsburgica
pe o retea stradald rectangulara (Fig. 2) se caracterizeaza partial prin arhitecturi specifice stilurilor baroc,
eclectic-istoricist i art nouveau, este clasificat pe o suprafatd mare ca si monument cultural (de exemplu
situl ansamblu urban) si dispune in acelasi timp de o gama variatd de monumente singulare (Fig. 3).

Centrul orasului este departajat si astazi din punct de vedere spatial destul de clar de celelalte cartiere (din
punct de vedere istoric, motivatia rezida in existenta fortificatiilor si Tn mentinerea liberd de constructii a
esplanadei, cAmpului de tragere din fata fortificatiilor). In partea nordici, departajarea se face prin linia de
cale feratd si prin zonele industriale vechi situate in spatele acesteia, iar in partea sudicd prin parcurile
situate de-a lungul canalului Bega si chiar prin canalul Bega. (Fig. 4)
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Restul orasului este caracterizat prin mai multe tipuri structurale foarte diferite (vezi mai jos) ale caror
margini se contopesc aparent accidental, fara a se putea stabili o delimitare clara. In special structurile
istorice si zonele de locuinte datand din perioada socialistd se contopesc, cu toate ca prin caracterul
extrem de diferit al acestora apar in multe locuri contraste puternice. In zonele din afara centrului
orasului, pot fi descrise urmatoarele tipuri structurale:

Suburbiile istorice (Iosefin in partea sud vestica si Fabric in partea esticd a centrului) sunt
caracterizate de retele stradale si constructii datdnd din secolul XVIII - XX de sub dominatia
habsburgica. Si aici unele parti vaste sunt clasificate drept situri urbane. Arhitectura caracteristica
stilului eclectic istoricist si art nouveau este dominanta. Densitatea constructiilor este relativ ridicata
(trei pana la 4 etaje). Caracteristici sunt fronturile stradale continue. (Fig. 1-4)
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Structurile cu caracteristici rurale sunt situate in parte in jurul satelor din trecut si in parte ca zone
limitrofe ale suburbiilor sus mentionate. Constructiile acestor structuri au fost ridicate cu precddere din
secolele XVIII. Casele dispun numai de unul pani la doua etaje. Intre casi si strada se gaseste de regula
o fasie verde. Structura constructivd este in parte deschisd si n parte inchisd. Predominante sunt
grupurile de 4 cladiri ale caror spatii interioare au fost sau sunt folosite ca si gradini (Fig. 1).

Vechile zone industriale au fost construite de la sfarsitul secolului 19 in special de-a lungul liniilor de
cale ferata si a canalului Bega (Fig. 2).

Cartierele de vile au aparut la inceputul secolului 20 la marginea centrului orasului, cdnd au fost
demolate zidurile de intérire. Aici sunt multe zone verzi iar densitatea constructiilor este moderata (Fig.
3).

Structura zonelor de locuit din perioada socialista are o densitate ridicatd si este caracterizata pe o
arie larga de blocuri individuale dispuse deseori paralel. Constructiile sunt executate cu precadere din
panouri prefabricate din beton (Fig. 4). La marginea orasului au fost construite dupa revolutie noi zone
de locuit cu constructii individuale. Varietatea arhitectonica este mare iar densitatea este mica. Casele
sunt de reguld individuale. (Fig. 5)

Noi constructii industriale si comerciale (Fig. 6) au fost realizate dupa revolutie in parte pe spatiile
industriale vechi (vezi mai sus) si in parte pe spatiile de la marginea orasului, care erau utilizate ca si
terenuri agricole, in special pe arterele care marcheaza iesirea din oras.

Un fenomen complet nou este aparitia ansamblelor de locuit extrem de dense, construite 1n special la
marginea exterioara a orasului (Fig.7)
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Structura de utilizare:

Centrul orasului este caracterizat de o densitate de utilizare mare si de o gama largd de modalitati de
utilizare a spatiilor printre care functii cu precadere centrale (vezi mai jos), o gama largd de cafenele,
baruri si restaurante, mai multe hoteluri mari precum si mici magazine. Pe 1angd acestea un procent
ridicat al spatiilor este destinat locuintelor si birourilor.

In suburbiile istorice sunt dominante spatiile destinate locuintelor si - in special de-a lungul arterelor
principale - si utilizarile ca spatii comerciale. Cu mici exceptii - in special in ceea ce priveste pietele
mari de fructe si legume, in aceste zone nu sunt amplasate functii centrale. Oferta comerciald cu
amanuntul concretizatd in magazine mici este destinatd cu precddere aprovizionarii cartierului
respectiv.

In structurile cu caracteristici rurale domina functia de locuinti combinati partial cu mici ateliere
mestesugaresti si agricultura de mici dimensiuni.

In zonele de locuit din perioada socialistd functia predominanti de locuinti este completati de
facilitati de comert cu amanuntul si aprovizionare, utilizate cu precadere de riverani. Noile zone de
locuit sunt destinate in exclusivitate locuintelor.

Vechile zone industriale sunt partial utilizate si astdzi ca si zone industriale, altele sunt partial parasite
sau au preluat utilizari comerciale. Numai in cazuri de exceptie acestea au primit destinatia de zone de
locuinte.

Importante functii centrale (Fig. 1) sunt amplasate in centrul orasului si in zonele din imediata
proximitate a acestuia. Dintre acestea fac parte structuri administrative importante precum Primdria si
Prefectura, bisericile principale (printre care Catedrala Ortodoxd si Domul Catolic) si marile institutii
culturale (printre care Opera Romana, Teatrele Roman, German §i Maghiar, Filarmonica, Muzeul de
Arte), parti ale universitatilor si unele scoli importante. Unele structuri administrative importante cu
aflux mare de public sunt concentrate in Tulius Mall.

In ceea ce priveste comertul cu aménuntul (Fig. 2), centrul orasului nu are o importanta cruciala.
Centrul comercial Tulius Mall situat in partea nordica a orasului si marile super market-uri (in special
Real) situate la marginile de nord si de sud a orasului, si poate chiar si ,,Fasia Ghaza" marcata de
produse ieftine atrag probabil mai multi clienti. Pe langa acestea, in diferite cartiere exista structuri de
aprovizionare de diferite importante printre care si marile piete de fructe si legume din losefin, Fabric
si de la marginea cartierului central (Piata Timisoara 700), unele supermarket-uri mai mici (Kaufland,
Billa) si concentrari spatiale ale micilor magazine cu amanuntul in diverse locatii.

Cele mai multe facilitati ale universitatilor (Fig. 1) sunt concentrate intr-o zona de campus la sud de
centrul orasului. O acumulare de cafenele, baruri si restaurante se gaseste langa centrul orasului, in
cartierul studentesc, langa universitdti precum si in Tulius Mall.
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Spatii verzi

Sunt prezente doud tipuri marcante de spatii verzi: pe de o parte parcurile si malurile verzi de-a lungul
canalului Bega, care in ansamblu formeaza un tablou verde care se propaga de la est la vest de-a lungul
oragului si, pe de altd parte, Padurea Verde, o suprafatd in unghi drept plantatd cu pomi de la marginea
nord-estica a orasului. Pe langa acestea existd doar putine parcuri clar delimitate i de sine statatoare
printre care Gradina Botanica in partea nordica si Parcul Civic la marginea sud estica a centrului orasului.
In special in partea din afara centrului orasului spatiile verzi sunt rare. (Fig. 1)

Circulatia

Reteaua stradala este construita in forma radiald. Toate drumurile europene care leagd Timisoara de oragele
apropiate ajung pana in centrul oragului. Legaturi transversale in forma unei structuri inelare existd doar
foarte putine. In zonele centrale, dar si In zonele locuite cu densitate mare lipsesc spatiile de parcare.
(Fig.2)

Sistemul de transport public este reprezentat de tramvaie, troleibuze si autobuze. Reteaua este bine
reprezentatd in oras iar frecventa de circulatie este mare. Cele doud géri importante sunt si ele legate la
aceasta retea. In special din cauza unui parc de mijloace de transport public invechit (tramvaie), din cauza
lipsei mijloacelor de orientare si a duratei mari a calatoriilor cu mijloacele de transport in comun, aceasta
alternativa nu este deloc atractiva. (Fig.3)

Circulatia cu bicicleta joaca un rol nesemnificativ. Nu existd o retea de piste de biciclete special
amenajati. Pietonii gisesc doar in putine zone conditii atractive. In centrul orasului sunt rezervate doar
putine piete, strizi si parcuri pentru acestia, la fel ca si parcurile de-a lungul canalului Bega. In rest, spatiul
public este dominat e circulatia auto. Zonele pietonale sunt mereu reduse.

Multe dintre noile centre comerciale (de exemplu Iulius Mall) si supermarket-urile Real sunt accesibile in
principal cu masina sau cu autobuzul iar caile de acces pe jos sau cu bicicleta lipsesc.
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3.1.2. Caracteristici ale ariei de influenta

Aria de influenta este aproape circulara 1n sensul ca orasul Timisoara, ca nucleu al acesteia, nu se afla
exact in centrul acestui cerc. Distantele dintre centrul orasului Timisoara si marginea estica respectiv
vestica a ariei de influentd sunt aproximativ egale, si anume 18 km, in timp ce distanta pana la latura
nordica este de 30 km, iar pand la cea sudicd numai 12 km. Aceasta constelatie are la baza in special
dinamica de dezvoltare estimatd pentru partea nordicd unde este planificata constructia autostrazii (vezi
mai jos).

Intrucat pozitia in zona de campie nu ii confera un peisaj variat, cu puncte de atractie evidentiate mai
ales prin relief, potentialul recreativ este relativ limitat si slab amenajat.

Aria de influentd este o parte a Campiei Banatului, fiind prin urmare plata pe distante mari sau usor
deluroasa. Numai la limita exterioara nord-estica, sunt cuprinse unele portiuni deluroase din apropiere
in aria de influentd. Terenurile sunt cu precadere utilizate In agricultura. Doar in cazuri singulare pot fi
constate exceptii de la aceasta regula. Exceptiile pot fi constatate In ceea ce priveste raul Timis si zona
de mal a acestuia care se gaseste 1n partea sudica a ariei de influentd, curgand de la est catre vest si, pe
de altd parte in ceea ce priveste canalul Bega situat paralel, dar numai pe portiuni limitate datorita
cursului drept al acestuia pe arii extinse.

Pe suprafata sus mentionatd existd doar rare si mici paduri (fig.1), unele dintre ele considerate arii
naturale protejate:

- Lacul de acumulare Murani (arie naturald protejatd), de pe teritoriul comunei Pischia
(Mlastinile). Situat la contactul compartimentului central al Campiei inalte Vinga cu Campia
joasa a Timigoarei, acumularea a fost conceputa pentru a atenua undele de viiturd din amonte;

- Lacul de acumulare Ianova, situat pe teritoriul comunei Remetea Mare;

- Lunca Timisului, zona dintre localitatile Urseni si Sag, se intinde pe 0 suprafata de circa 30 ha,
fiind apreciata pentru numeroasele plaje de pe toatd lungimea zonei.

- Parcul Dendrologic Bazos (arie naturald protejatd), situat la 20 km est de Timisoara, pe
teritoriul comunei Bucovat. Este una din cele mai valoroase colectii de arbori si arbusti din
Romania. Se intinde pe o suparafatd de 60 hectare si a fost construit dintr-o padure de stejar
amenajata 1n stil peisager;

- Padurea Bistra (arie protejata de tip forestier) din localitatea Ghiroda, in suprafata de 20 ha,
unde se intilnesc exemplare deosebite forestiere, mai ales de genul Quercus robus, precum si
vegetatie stepica.

In ceea ce priveste peisajul arhitectural, acesta se prezintd asemanator in intreaga arie de influenta,
motiv pentru care nu se pot delimita zone particulare.

Circa 30 de sate sunt distribuite uniform in aria de influentd. Toate acestea prezinta o structurd
asemdnatoare in partile lor istorice §i sunt construite conform unui plan. Dispunerea strazilor este de
reguld rectangulara iar patrulaterele rezultate astfel sunt utilizare in interior ca si gradini. Casele sunt
dispuse in siruri lungi si drepte de-a lungul strazilor, fiind despartite de acestea prin culoare verzi si
largi pe care sunt plantati pomi. In cea mai mare parte, casele sunt orientate cu fata citre strada,
reiesind astfel o succesiune regulati formati din casa, curte, casa, curte.. In spatele caselor se gisesc
anexele.

Terenurile sunt de regula Inguste si deseori foarte lungi in sensul ca partea ingustad este reprezentata de
frontul stradal iar terenul se Intinde mult catre interiorul patrulaterelor sus mentionate. In satele care nu
au fost inca afectate de noile tendinte de dezvoltare existd o delimitare clard intre sat §i Tmprejurimi.

Satele sunt compacte.



Modificari semnificative ale acestor structuri au avut loc abia recent. In satele situate la marginea
Timigoarei sau in acelea situate pe raza principalelor artere de circulatie au fost construite pe arii
extinse, pe suprafete utilizate in trecut n agriculturad, fie resedinte familiale, fie zone industriale.

Ambele fenomene sunt 1n stransa legaturd cu aparitia noilor structuri care sunt distinct diferite de
vechile sate. Acestea nu sunt compacte. Noile constructii nu urmeaza niciun principiu determinabil,
fiind aparent distribuite la intdmplare n peisaj. Multe din aceste noi zone nu sunt pana in prezent
racordate la reteaua de drumuri publice. De multe ori casele sunt legate de drumurile publice doar prin
drumuri provizorii. (fig.2)
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Zonele industriale sunt legate direct de soselele principale. in zonele corespunzitoare s-a format un
amalgam haotic de terenuri agricole, resedinte individuale si instalatii industriale. (fig.1) Din punctul de
vedere al dezvoltarii mentionate mai sus pot fi diferentiate, In ciuda caracterului omogen al ariei de
influentd, doua tipuri de zone diferite:

e Zonele afectate de tendintele de dezvoltare descrise mai sus si remodelate corespunzator,
situate in special in apropierea orasului Timisoara, precum si pe raza arterelor de circulatie
principale.

e Structurile rurale nemodificate si neatinse de noile tendinte de dezvoltare situate in special in
zonele dintre principalele artere de circulatie. (fig.2)

Reteaua de sosele a ariei de influentd este structuratd radial, ca si cea a orasului. Toate soselele
importante se indreapta in directia Timigoara, iar legaturile transversale sunt, de regula, inexistente. O
structurd similard apare si in cazul liniilor de cale ferati. Circulatia publica este asiguratd prin
autobuze si trenuri, nefiind insd deloc atractivd din punct de vedere al mijloacelor de transport,
confortului, frecventei si duratei calatoriilor. (fig.2)

Aeroportul International Timisoara, de o importanta cruciald pentru intregul pol de crestere, situat in
zona de influenta la o distantd de 11 km de centrul orasului, in directia nord vest, este accesibil pana in

prezent doar cu masina sau cu autobuzul. (fig.2)

Piste de biciclete sau drumuri pentru pietoni intre sate sau intre sate si oras nu exista.
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Capitolul 3.2. Arii problema si tendinte de evolutie spatiala

3.2.1. Localizarea teritoriala a problemelor sectoriale

Nivelul orasului centru:

Multe dintre problemele existente in Timisoara acopera suprafete largi. Pentru acestea nu pot fi descrise
arii problema. Unele dintre aceste probleme pot fi constatate ca avand intensitati diferite in ceea ce priveste
structurile si cartierele diferite. Unele dintre zone prezintd probleme specifice.

Probleme spatiale generale:

O problema centrald este distributia problematica a unor importante functii centrale in spatiu, in
special in ceea ce priveste comertul cu amanuntul. Marile hyper si super market-uri, dar si Centrul Iulius
Mall sunt greu accesibile pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun. Pe de altd parte,
centrul orasului, situat chiar in mijlocul orasului §i care beneficiazd de legaturi bune la mijloacele de
transport in comun, dispune doar de o oferta limitata n ceea ce priveste comertul cu amanuntul.

Si extinderea masiva si dezordonatd a orasului in zonele invecinate este problematica. Structurile astfel
rezultante sunt doar rareori legate de structurile existente deja sau de transportul in comun. Totusi, acestea
sunt extrem de eterogene in raport cu componenta lor.

Aceste aspecte sunt in stransd legatura cu motorizarea din ce in ce mai puternica si dominanta circulatiei
auto ce rezultd din aceasta. Din aceasta problema deriva si poluarea fonicd de-a lungul arterelor principale
(vezi http://www.primariatm.ro/index.php?meniuld=2&viewCat=1314)(Fig.1), distrugerea legdturilor
dintre strazile pietonale, periclitarea sigurantei pietonilor, ingradirea completa a circulatiei cu bicicleta si
limitarea calitatii caracterului pietonal al strazilor si al pietelor.

O retea atractiva de strazi pentru pietoni si biciclisti apare doar extrem de fragmentat in intregul oras,
cu precadere insa de-a lungul canalului Bega. Din acest punct de vedere, orasul dispune doar de putine
spatii verzi si spatii deschise de agrement, acestea fiind rareori legate intre ele.

O problema atat pentru pietoni, cat si pentru biciclisti si circulatia auto este impartirea orasului intr-o
jumatate nordica si una sudica in special prin linia de cale feratd, dar si prin canalul Bega. Putinele
poduri si treceri pe sub linia de cale feratd apar mai mult ca si spatii stramte care limiteaza trecerea la
nivelul lor. (Fig.2)
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Problemele specifice ale tipurilor structurale
Tipurile structurale descrise mai sus pun 1n evidentd urmatoarele probleme specifice:

In centrul orasului se acumuleazi mai multe probleme. Cele mai multe dintre cladiri, atat cele private,
cat si cele publice sunt in stare avansata de degradare. Aceasta este o problema extrem de importanta,
deoarece aceste cladiri sunt cu precadere monumente istorice, respectiv cladirile se afld in zone de
monument istoric. Pierderea substantei istorice amenintd nu numai prin dezintegrare din cauza
deteriorarii, dar si prin masuri de constructie necorespunzitoare aplicate unora dintre aceste cladiri. In
acelasi timp spatiul public este intr-o stare necorespunzatoare. Calitatea amenajarii acestuia nu
corespunde cerintelor care se desprind din importanta superioard a centrului orasului, din utilizarile
dominante si din valoarea cultural istoricd a constructiilor. In aceste cazuri au fost utilizate materiale de
calitate redusd. Nu existd o amenajare clard a spatiilor importante. Doar in putine locuri se poate
hoiniri in voie. In multe locuri, pietonii intrd in conflict cu circulatia auto. Multe trotuare sunt blocate
de autovehicule parcate. Cererea de locuri de parcare depaseste cu mult oferta. Multe dintre institutiile
publice amplasate in centrul orasului (Primarie, scoli) dispun de foarte putin spatiu si isi desfasoara
activitatea In spatii stramte. Si aceste cladiri sunt degradate, impunandu-se realizarea unor lucrari de
consolidare la infrastructura tehnica. ( fig.1)

Si in suburbiile istorice problema pregnanta este starea necorespunzatoare a cladirilor istorice, n mare
parte a acelora considerate monumente istorice, dar si a spatiilor publice. De asemenea, o problema
importantd este si amenintarea pierderii caracteristicilor istorice ale cladirilor prin masuri de reabilitare
necorespunzatoare. Din punctul de vedere al importantei functiei de locuintd este foarte grava lipsa
spatiilor verzi, a spatiilor libere de agrement, dar si a spatiilor amenajate de joaca pentru copii. Si n
suburbiile istorice existd un raport neechilibrat intre cererea si oferta de locuri de parcare, chiar daca
acesta nu este atat de accentuat ca si in centrul orasului. In suburbiile istorice (in special in Fabric) se
poate observa o acumulare de probleme sociale. (fig.2) Problema dominantd in structurile cu
caracteristici rurale rezidd In amenintarea pierderii caracterului rural prin acumulare necontrolata.
(fig.3)

Vechile zone industriale sunt - din punctul de vedere al constructiilor - zone dezordonate, partial cu
probleme de poluare a mediului prin substante poluante. In acest caz existd si problema spatiilor si
cladirilor parasite si in paragina. (fig.4)

In cartierele de vile nu existi probleme grave. (fig.5)

Structura zonelor de locuit din perioada socialista este caracterizatd printr-o stare partial
necorespunzatoare a cladirilor si prin existenta unui numar redus de spatii verzi, spatii libere de
agrement, dar si a spatiilor amenajate de joaca pentru copii. (fig.6)

Problemele evidente in noile zone de locuit cu constructii individuale sunt lipsa unei logici de
arhitecturd urbanisticd a cladirilor si, in mare parte, strdzile Incd neamenajate si lipsa legaturilor
acestora cu amenajarile existente si cu mijloacele de transport in comun. O problema este de asemenea
si dotarea necorespunzatoare cu elementele de infrastructurd sociald in special in ceea ce priveste
gradinitele si scolile. (fig.7)




Si zonele cu noi constructii industriale si comerciale sunt caracterizate de lipsa ordinii constructiilor,
lipsa legaturilor acestora cu amenajarile existente i accesibilitatea limitatd cu mijloacele de transport in
comun.(fig.8)

Lipsa integrarii in mediul amenajarilor existente si accesibilitatea limitata cu mijloacele de transport in
comun, precum si densitatea excesiva sunt problemele cu care se confruntd si noile ansambluri de
locuit extrem de dense de la marginea orasului. La acestea se adauga si dotarea necorespunzatoare cu
elementele de infrastructura sociala. (fig.9)
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Concluzie

Tabelul urmator sintetizeaza starea problematicad a fiecarui tip structural, clasificarea fiind facutd in functie de intensitatea generald a problemelor. Se poate observa faptul ca aproape toate tipurile structurale prezinta
probleme semnificative, chiar dacd acestea au localizari diferite. De aceea insa intensitatea problemelor nu poate fi singurul criteriu de determinare a zonelor prioritare de interventie. Alte criterii sunt descrise in
paragrafele urmatoare:

Intensitatea Starea problematica| Monumente Starea problematicd|Starea problematici | Problemele Lipsesc spatiile de |Lipseste transportul |Lipseste Concluzia:
problemelor a cladirilor istorice in pericol |a spatiului public |3 infrastructurii mediului (substante |parcare public - sau este infrastructura Intensitatea
X - redusa XX - tehnice poluante, poluare msuficient sociala generala a
medie XXX - ridicata fonica, densitate dezvoltat - sau este problemelor
mare, etc.) insuficient
dezvoltata
Centrul orasului XXX XXX XXX XX XX XXX X X XXX
Suburbiile istorice | XXX XXX XXX XX X XX X X XX
Structura zonelor | XXX X XXX XX XXX XX X X XX
de locuit din
perioada
socialista
Ansamblurile de X X XX X XXX X XX XXX XX
locuit extrem de
dense
Noi zone de locuit |X X XXX XX X X XX XX XX
cu constructii
individuale
Structurile cu XX XX XX XX X X X XX
caracteristici rurale
Vechile zone X X XX XX XXX X X X XX
industriale
Cartierele de vile XX XX XX XX X X X X XX
Noi constructii X X XX X X X XX X X
industriale si
comerciale
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Nivelul ariei de influenta
Ca si la nivelul orasului centru, si la nivelul ariei de influentd problemele cuprind arii extinse, motiv
pentru care pot fi conturate destul de greu ariile problema.

Probleme spatiale generale
In categoria problemelor spatiale generale intilnite pe arii extinse sunt cuprinse:

+ Starea de deteriorare a infrastructurii tehnice (absenta partiald a canalizarii, starea proastd a mai
multor strazi).

+ Slaba dezvoltare in cele mai multe locuri a legéturilor cu mijloacele de transport in comun.

* Aprovizionarea defectuoasa cu bunuri si servicii de larg consum necesare zilnic.

* Infrastructura sociald care necesitd imbunatatiri si extinderi majore.

* Lipsa strazilor de legatura intre diverse locuri.

Problemele specifice ale tipurilor structurale
Pe de alta parte, In zonele distincte prezentate mai sus cu caractere diferite apar probleme specifice:
Zonele afectate de tendintele de dezvoltare recenta si remodelate corespunzator, situate in special in
apropierea orasului Timisoara, precum si pe raza arterelor de circulatie principale, sunt caracterizate in
special de urmatoarele probleme:

* Aparitia multor constructii de diverse utilizari si dizolvarea delimitarii clare existente In trecut
intre comunitate si terenurile virane limitrofe.

* Dotarea cu infrastructura insuficienta a noilor zone industriale si de locuit.

 Afectarea arhitecturii istorice din centrele locale prin reconstructii si constructii adiacente.

* Intensificarea circulatiei auto si poluarea fonica implicita, periclitarea sigurantei circulatiei
precum si pierderea calitatii de locuit in special in centrele locale.

In structurile rurale nemodificate si neatinse de noile tendinte de dezvoltare, situate in special in
zonele dintre principalele artere de circulatie, exista n special urméatoarele probleme specifice :

* Accesibilitate dificila

* Deficienta semnificativa in ceea ce priveste alte activititi economice pe langa agricultura.

3.2.2. Tendinte de dezvoltare spatiala - zone de expansiune sau dezvoltare intensiva

Nivelul orasului centru:

Tendinte de dezvoltare spatiale generale

Dezvoltarea spatiald se concentreazd cu precadere la marginea orasului. Aici, pe terenuri utilizate
anterior pentru agriculturd, sunt construite in ritm rapid si in toate directiile noi zone industriale si de
locuinte. Un alt punct de concentrare a investitiilor, chiar daca nu unul atat de atractiv, sunt vechile
zone industriale, unde se dezvolti cu precadere interese industriale si comerciale. In zona centrala a
orasului, 1n special in centrul oragului, dar si in suburbiile istorice sunt efectuate relativ putine investitii.
In ceea ce priveste tipurile structurale luate in parte, situatia se prezintd dupa cum urmeaza:

Tendinte de dezvoltare spatiale ale tipurilor structurale

in centrul orasului au loc pani in prezent doar extrem de putine dezvoltiri si pe arii restrinse. Cea mai
mare parte a cladirilor istorice nu a fost pana in prezent suficient reabilitatd (vezi mai sus). Pe langa
micile investitii efectuate in parte de proprietarii locuintelor, respectiv ai restaurantelor i magazinelor,
nu au fost efectuate investitii semnificative in ceea ce priveste cladirile existente. Doar cateva cladiri
publice, respectiv ecleziastice (de exemplu Palatul Baroc, Bastionul), au fost sau sunt reabilitate in
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prezent. Potentialul de dezvoltare pentru cladiri noi este foarte redus in centrul orasului datorita lipsei
spatiilor. Putinele potentiale existente nu au fost valorificate pana in prezent.

Si mai putin dinamica este dezvoltarea in suburbiile istorice. Nici aici nu existd alte investitii
semnificative in ceea ce priveste cladirile private in afara celor efectuate de proprietarii locuintelor
respectiv si ai magazinelor. In special in Fabric se pot observa primele semne ale unei recesiuni in ceea
ce priveste dezvoltarea. Primele magazine sunt parasite. Pe de altd parte, iIn unele zone libere de
constructii sau pe suprafete aflate in paragina are loc constructia densa de locuinte.

Structurile cu caracteristici rurale sunt de asemenea supuse unei presiuni de dezvoltare. Este vorba
in special de etajarea caselor existente si de constructia de noi cladiri Tn gradini.

In unele dintre vechile zone industriale au loc dezvoltiri industrial — comerciale, printre care si
constructia de noi birouri. Alte astfel de zone sunt complet nefolosite, in ciuda potentialului lor datorat
amplasarii in mediul urban.

Cartierele de vile se dezvoltd incet in regie proprie.

In structura zonelor de locuit din perioada socialista existd un deficit de dezvoltare pana in prezent,
in aceste zone nu au fost efectuate investitii semnificative.

Noile zone de locuit cu constructii individuale sunt in prezent puncte centrale ale dezvoltarii urbane.
Acestea se extind rapid dincolo de marginile oragului. O dinamica de dezvoltare asemanatoare se poate
constata si in cazul noilor constructii industriale si comerciale si in cazul ansamblurilor de locuit
extrem de dense de la marginea orasului.

Concluzie

In tabelul urmitor este prezentati dinamica de dezvoltare estimati pentru fiecare tip structural,
clasificatd in functie de intensitate. Diferenta de dezvoltare dintre marginea orasului si centru devine
vizibila.

Nivelul orasului centru: Deficit de dezvoltare
X - redus
XX - mediu
XXX - ridicat
Noi zone de locuit cu constructii individuale X
Noi constructii industriale si comerciale X
Ansamblurile de locuit extrem de dense X
Cartierele de vile XX
Structurile cu caracteristici rurale XX
Vechile zone industriale XXX
Centrul orasului XXX
Suburhbiile istorice XXX
Structura zonelor de locuit din perioada socialista XXX
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Nivelul ariei de influenta:

Dupa cum a fost descris mai sus, zonele ariei de influenta afectate de dezvoltarea galopantd sunt pe de
o parte cele limitrofe Timisoarei, iar pe de alta parte cele situate pe coridoarele de-a lungul arterelor de
circulatie importante situate in directia centrelor invecinate. Astfel, dezvoltarea pe arterele inspre nord
si Inspre sud este mai pronuntatd in primul rand deoarece pe aceastd rutd va fi construitd in viitor
autostrada Bucuresti Budapesta. In acelasi timp trebuie mentionat ¢ in aceastd zond este situat si
Aeroportul International. In particular se pot deosebi urmitoarele zone de dezvoltare care pot fi
caracterizate In functie de dinamica lor de dezvoltare.

Nivelul ariei de influenta: Deficit de dezvoltare
X - redus
XX - mediu
XXX - ridicat

1. Zona Aeroport X

2. Zona imediat limitrofa Timisoarei X

3. Artera de dezvoltare in directia Lugoj-Bucuresti X

4. Artera de dezvoltare in directia Arad X

5. Artera de dezvoltare in directia Lipova X

6. Artera de dezvoltare in directia Szeged-Budapesta XX

7. Artera de dezvoltare in directia Beograd XX

8. Artera de dezvoltare in directia Novi Sad XX

9. Zonele rurale dintre arterele de dezvoltare XXX
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Capitolul 3.3. Arii de interventie identificate

Nivelul orasului centru
Descrierea starilor problematice in diferitele tipuri structurale precum si tendintele de dezvoltare (vezi
mai sus) arata ca interventia autoritatilor publice si impulsurile de dezvoltare rezultate din aceasta apar
ca necesare n urmatoarele zone daca scopul urmarit este o dezvoltare echilibrata, dar si valorificarea
potentialelor existente:

* Centrul orasului

* Suburbiile istorice

* Vechile zone industriale

* Structura zonelor de locuit din perioada socialista

Aici se suprapun pe de o parte cele mai multe probleme, iar pe de cealalta parte dinamica de dezvoltare
este cea mai redusa. In stransa legatura cu dezvoltarea centrului orasului, a suburbiilor istorice si a
vechilor zone industriale este si valorificarea unor importante potentiale.

In centrul orasului si in suburbiile istorice, acestea se concretizeaza in monumente istorice importante si
reprezentative. In stransa legdturd cu dezvoltarea vechilor zone industriale este utilizarea potentialului
spatiilor relativ centrale si usor accesibile.(Fig. 1)

Intensitatea Deficit de dezvoltare |Necesarul de sprijin
problemelor X - redusa X - redusa
X - redusa XX - medie XX - medie
XX - medie XXX - ridicata XXX - ridicata
XXX - ridicata

Centrul orasului XXX XXX XXX

Suburbiile istorice XX XXX XXX

Structura zonelor de locuit din|XX XXX XXX

perioada socialista

Vechile zone industriale XX XXX XXX

Structurile cu caracteristici| XX XX XX

rurale

Cartierele de vile XX XX XX

Noi zone de locuit cu|XX X X

constructii individuale

Noi constructii industriale si|X X X

comerciale

Ansamblurile de locuit extrem|XX X X

de dense
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Fig. 1 Ariile de interventie la nivelul orasului centru,
in ordinea prioritatilor

Legenda:
y* Sosele principale

“‘I Linii feraviare

1Y piahdpam
# Canalul Bega

MNecesarul de sprijin:
I sprijin ridicat X

I sprijin mediu XX

sprijin redus X

|:| zone neconstruite

Intocmit: Primaria Municipiului Timigoara, Directia Dezvoltare,
Serviciul Dezvoltare Locala si Integrare Europeana |
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Nivelul ariei de influenta

polului de crestere este prioritard, fiind in acelasi timp §i un criteriu esential in determinarea ariilor de
interventie. Intensitatea problemelor din diferite zone poate fi consideratd un criteriu doar in cazuri
particulare, deoarece problemele se prezinti relativ cu aceeasi intensitate pe arii extinse (vezi mai sus). in
ceea ce priveste compensarea unor dezechilibre si deficite de dezvoltare in anumite zone, se pleaca de la
premisa ca arterele bine dezvoltate vor consolida 1n final si spatiile existente intre ele. Astfel se obtine
urmatoarea prioritizare a ariilor de interventie :

Prioritatea maxima este consideratd dezvoltarea zonei din jurul Aeroportului International, deoarece
acesta aduce un aport semnificativ la integrarea polului de crestere Timisoara in reteaua internationala de
orase si regiuni, avand in acelasi timp si o functie de acces - ,,Gateway".

Ca si a doua prioritate se contureaza dezvoltarea arterei in directia Lugoj-Bucuresti, deoarece prin
aceasta artera se realizeaza accesul catre celelalte centre romanesti si deoarece astfel se realizeaza si
integrarea autostrazii planificate precum si valorificarea potentialelor astfel rezultante. O importanta
similard o are artera in directia Arad.

Acestor dezvoltari urmeaza arterele in directia Szeged-Budapesta si Belgrad, care permit integrarea
internationald a Timisoarei si a caror dezvoltare va consolida avantajele de amplasament a polului de
crestere.

Abia dupa acestea urmeaza arterele in directia Novi-Sad si Lipova, spatiile dintre artere, precum si
zona imediat limitrofa Timisoarei.

Sintetic reiese urmatoarea prioritizare: (Fig. 1)
Arii de interventie identificate la nivelul ariei de influenta :

Arii de interventie Prioritate
Zona Aeroport

Artera de dezvoltare in directia Lugoj-Bucuresti
Artera de dezvoltare 1n directia Arad

Artera de dezvoltare in directia Szeged-Budapesta
Artera de dezvoltare in directia Belgrad

Artera de dezvoltare 1n directia Novi Sad

Artera de dezvoltare in directia Lipova

Zonele rurale dintre arterele de dezvoltare

Zona imediat limitrofa Timisoarei

O [0 |J|N|n | (Wi |—
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Arad

Szeged /
Budapesta

Lugoj /

Bucures|
Jimbolia/
Novi Sad
Legenda:
I prioritate maxin
(5] pricritate minim|

Belgrad

Fig. 1 Ariile de interventie la nivelul zonei de influenta,
in ordinea prioritatilor

Intocmit: Primaria Municipiului Timisoara, Directia Dezvoltare,
Serviciul Dezvoltare Locala si Integrare Europeana |
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Capitolul 3.4. Selectia ariilor de interventie prioritara

Capacitatile financiare, dar mai ales cele administrative nu sunt suficiente pentru a activa simultan §i cu
aceeasl intensitate in toate zonele de interventie. Prioritizarea este absolut necesard. De aceea este
prevazuta concentrarea eforturilor de dezvoltare din perioada de pana in anul 2015 in

e centrul orasului

e suburbiile istorice precum si

e 1n zona din jurul aeroportului.

Urmatoarele criterii motiveaza selectia centrului orasului si suburbiilor istorice ca si zona prioritara de
interventie:

e Aici acumularea si suprapunerea diferitelor probleme este foarte mare (vezi capitolul Localizarea
teritoriald a problemelor sectoriale).

e Aici dinamica de dezvoltare este extrem de redusd pana in prezent. Interventiile sunt imperios
necesare (vezi capitolul Tendinte de dezvoltare spatiale).

o Constructiile istorice caracteristice atat centrului orasului, cat si suburbiilor istorice au, pe langa
valoarea lor istoric culturala si un potential reprezentativ care confera polului de crestere o imagine
unica.

e Centrul orasului este in acelasi timp si nucleul functional al polului de crestere. Odata cu
prioritizarea dezvoltarii acestuia, trebuie franatd debordarea fluxului structurilor de locuinte,
precum si vasta distributie spatiald a diverselor functii centrale si sprijinita, in loc de dezvoltarea
unei structuri urbane durabile i compacte care s evite acumularea circulatiei auto.

Motivatia pentru selectia zonei in jurul aeroportului ca zond prioritard de interventie este ca aceasta
aduce un aport semnificativ la integrarea polului de crestere Timigsoara in reteaua internationald de orase si
regiuni importante, avand in acelasi timp si functie de acces — ,,Gateway”. (Fig.1)
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Fig. 1 Ariile de interventie selectate

Intocmit: Primaria Municipiului Timisoara, Directia Dezvoltare,
Serviciul Dezvoltare Locala si Integrare Europeana |



