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PARTEA III.
PROFILUL SPATIAL

Cap. 6. 1. PROFILUL SPATIAL SI FUNCTIONAL

6.1.1. Caracteristici ale orasului centru

Structura constructiva

Timigoara este un oras cu structurd urbana polinucleari. Structura urbana actuald, rezultat al
evolutiei istorice, este relativ clard: in mijlocul aglomerarii urbane se afla centrul istoric (cartierul
Cetate) in jurul cdreia graviteazd celelalte cartiere (Fig. 1). Datoritad dezvoltarii lor independente,
acestea prezintd caracteristici distincte atat functional, céat i arhitectural. Doua elemente liniare,
paralele intre ele, care se deruleaza de la est la vest — canalul Bega si calea feratd spre Bucuresti —
impart orasul intr-o jumitate sudicd si una nordica. In acelasi timp, aceste doua elemente limiteaza
intre ele centrul orasului (Fig. 2). Caracterul retelei arterelor de circulatie precum si evolutia urbana
din ultimele decenii prefigureaza contopirea vechilor nuclee urbane intr-o structura unitard cu caracter
radiar-concentric (Fig.3).
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Fig. 1. Evolutia teritoriala a Cetatii/Orasului Timisoara in perioada 1750-1998
(Sursa: PMT, Studiu de fundamentare istorica — Zone construite protejate, 2011)
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Fig. 2. Elementele structurante majore (canalul Bega, calea ferata), cu ca
cartiere urbane din Timisoara
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Centrul orasului, al carui tesut urban dens s-a dezvoltat inca din secolul al XVIII-lea sub
influentd habsburgicd pe o retea stradald rectangulara (Fig. 4) se caracterizeaza, partial, prin
arhitecturi specifice stilurilor baroc, neoclasic, eclectic i Art Nouveau, este clasificat pe o suprafata
mare ca rezervatie de arhitectura si dispune, in acelasi timp, de o gama variatd de monumente istorice
(Fig. 5, 6, 7, 8 s1 9). Sunt caracteristice strazile relativ inguste, fara vegetatie, cu cladiri cu doud-trei
niveluri forménd fronturi stradale continue.
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Fig. 5. Zone si monumente istorice protejate in Municiului Timisoara
(Sursa: PMT, 2004)
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Fig. 6. Piata Unirii din Timisoara, dominata de stilul baroc: panorama nocturna

Fig. 7. Timisoara — monumente baroc: Biserica ortodoxa sarba, Domul catolic, Palatul Baroc, Primaria Veche

h
: ',.,....:'.‘t_s__

Fig. 9. Stilul neoroméanesc in Timisoara: Primaria, Palatul Culturii, Biderica ortodoxa din Josefin, Catedrala Mitropolitana

Centrul oragului este separat si astizi, din punct de vedere spatial, destul de clar, de celelalte
cartiere (din punct de vedere istoric, motivatia rezida in existenta fortificatiilor si in mentinerea libera
de constructii a esplanadei, cAmpului de tragere din fata fortificatiilor). In partea nordici, departajarea
se face prin linia de cale ferata si prin zonele industriale vechi situate in spatele acesteia, iar in partea
sudica prin parcurile situate de-a lungul canalului Bega si chiar prin canalul Bega.

Restul orasului este caracterizat prin mai multe tipuri structurale foarte diferite (vezi mai jos)
ale caror margini se contopesc aparent accidental, fard a se putea stabili o delimitare clara. In special
structurile istorice si zonele de locuinte datand din perioada comunista se contopesc, cu toate ca, prin
caracterul extrem de diferit al acestora, apar in multe locuri contraste puternice.

in zonele periferice ale orasului, pot fi descrise urmitoarele tipuri structurale:

- Suburhbiile istorice ({osefin in partea sud-vestica si Fabric in partea estica) caracterizate de
retele stradale si constructii datdnd din secolele XVIII-XX sunt reprezentate de cladiri multietajate
formand, de cele mai multe ori, fronturi stradale continue (Fig. 11,12). Si aici unele parti vaste sunt
clasificate drept situri urbane (Fig. 10). Arhitectura caracteristica stilurilor neoclasic, eclectic si Art
Nouveau este dominantd. Densitatea constructiilor este relativ ridicatd (trei pana la 4 etaje). La
periferia acestor nuclee urbane se mai pastreaza unele constructii tip parter, agsezate cu fatada ingusta
la strada, cu aspect rural, unele dintre ele datdnd din din prima parte a secolului al XIX-lea.
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Fig. 10. Reabilitarea prioritara a pieelor istorice. Eexplﬁ: Pi;l!ia Libertatii '
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Fig. 11. Inventarul cladirilor istorice din cartierele Iosefin si Fabric: starea fizica a cladirilor (sursa PMT, 2010)

Tineretii (Josefin)

- Structurile cu caracteristici rurale sunt situate in parte in jurul satelor din trecut si in parte
ca zone limitrofe ale suburbiilor sus mentionate. Constructiile acestor structuri au fost ridicate cu
precadere in secolele XVIII-XIX. Casele dispun de unul pand la doua etaje, iar Intre casa si strada se
gaseste de reguld o figie verde. Structura constructivd este in parte deschisa si in parte inchisa.
Predominante sunt grupurile de 4 cladiri ale céror spatii interioare au fost sau sunt folosite ca gradini
(Fig. 13).

- Vechile zone industriale au fost construite Incepand de la sfarsitul secolului al XIX-lea in
special de-a lungul liniilor de cale ferata si a canalului Bega.

- Cartierele de vile au aparut la Inceputul secolului XX in proximitatea zonei centrale, dupa
operatiunile de defortificare a Cetatii. Aici sunt multe zone verzi, iar densitatea constructiilor este
moderata.

- Zonele de locuit din perioada comunista au o densitate ridicatd §i sunt caracterizate pe o
arie larga de blocuri individuale dispuse deseori paralel, iar constructiile sunt executate cu precadere
din panouri prefabricate din beton (Fig. 14). La marginea orasului au fost construite dupa revolutie noi
zone de locuit cu constructii individuale. Varietatea arhitectonica este mare, iar densitatea este mica.
Casele sunt, de regula, individuale (Fig. 15).
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Fig. 15. Cartiere de vile si de case individuale dispersate la marginea Timisoarei

- Noile constructii industriale si comerciale (Fig. 16) au fost realizate dupd Revolutia din
1989, in parte, pe spatiile industriale vechi (vezi mai sus) si, In parte, pe spatiile de la marginea
orasului, care erau utilizate ca terenuri agricole, in special pe arterele care marcheaza iesirea din oras.

- Un fenomen complet nou este aparitia ansamblelor de locuit extrem de dense, construite in
special la marginea exterioard a orasului, la care se adaugd mici ansambluri rezidentiale, cu cladiri
multietajate (Fig.17).

Fig. 17. Microansambluri rezidentiale cu clidiri multietajate sau cu blocuri reabilitate

Etapele de evolutie teritoriald a orasului §i necesitatea satisfacerii unor functiuni diferite au
marcat aparitia unor tipuri tipuri distincte de morfologie urbana:

1. Tipul constituit dupa 1718, cand orasul intrd sub administrarea coroanei austriece, $i pana
la jumatatea secolului al XIX-lea domina centrul orasului (cartierul Cetate). Caracteristice sunt
strazile relativ inguste, fara vegetatie, cu cladiri etajate formand fronturi stradale continue. La
periferia celorlalate cartiere istorice se mai pastreaza unele constructii tip parter, agezate cu fatada
ingusta la strada, cu aspect rural.
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2. Tipul morfologic caracteristic pentru a doua jumatate a secolului al XIX-lea si Tnceputul
secolului XX este reprezentat prin cladiri multietajate formand de cele mai multe ori fronturi continue,
se Intalneste compact Tn ansamblurile executate in vederea unirii cartierului Cetate cu cartierele Fabric
si losefin i, rasfirat, in cadrul tuturor zonelor istorice ale oragului.

3. Cartierele de vile, datdind din prima jumatate a secolului XX, predomina in spatiile
interstitiale dintre cartierele istorice, conferind zonelor respective aspectul de ,oras-gradina”. La
periferia orasului acest tip morfologic degenereaza intr-un tesut cu aspect semirural, cu parcele mari,
avand case si gradini izolate. Zonele periferice au constituit, in perioada postcomunistd, spatiul
predilect de localizare a noilor vile concepute in stiluri de inspiratie vest-europeana, diferite de cele
traditionale ale orasului.

4. Tipul morfologic constituit din realizdrile perioadei comuniste §i postcomuniste este
caracterizat de cladiri Tnalte de la 4 la 10 etaje (sau chiar mai multe) cu functii industriale,
rezidentiale, social-culturale executate cu tehnologii industrializate. Acestea apar fie sub forma unor
mari ansambluri 1n zonele slab construite in perioadele anterioare, fie, izolat, in cadrul texturii urbane
istorice.

Structura de utilizare

Centrul orasului este caracterizat de o densitate de utilizare mare si de o gama larga de
modalitati de utilizare a spatiilor printre care functii cu precadere centrale (vezi mai jos), o gama larga
de cafenele, baruri si restaurante, mai multe hoteluri mari precum §i mici magazine. Pe 1anga acestea
un procent ridicat al spatiilor este destinat locuintelor si birourilor.

in suburbiile istorice sunt dominante spatiile destinate locuintelor, iar de-a lungul arterelor
principale se regdsesc principalele spatii comerciale. Cu mici exceptii (in special in ceea ce priveste
pietele mari de fructe si legume) 1n aceste zone nu sunt amplasate functii centrale. Oferta comerciald
cu amanuntul, concretizatd in magazine mici, este destinatd cu precadere aprovizionarii cartierului
respectiv.

in structurile periferice cu caracteristici rurale domini functia rezidentiali combinati
partial cu mici ateliere mestesugaresti si agricultura practicatd pe parcele de mici dimensiuni pentru
nevoi familiale.

in zonele rezidentiale concepute in perioada comunisti, functia predominanti este cea de
locuit fiind completata cu facilitdti de comert cu amanuntul si aprovizionare, utilizate cu precadere de
riverani. Noile zone de locuit, aparute dupa 1989, sunt destinate in exclusivitate functiei rezidentiale.

Vechile zone industriale au o functionalitate complexa: unele sunt partial utilizate (Fabric,
Calea Buziasului), altele sunt total parasite (Platforma ,,Solventul) sau, in alte cazuri au preluat
utilizari comerciale (centrele comerciale Euro, Dedeman). Numai in cazuri exceptionale acestea au
primit destinatia de zone de locuinte.

Importante functii centrale sunt amplasate in centrul orasului si in zonele din imediata
proximitate a acestuia. Dintre acestea fac parte structuri administrative importante, precum Primaria si
Prefectura, bisericile principale (printre care, Catedrala Mitropolitanda si Domul romano-catolic) si
marile institutii culturale (printre care Opera Romana, Teatrele Roman, German si Maghiar,
Filarmonica, Muzeul de Artd — Fig. 18), sedii ale universitatilor si unele scoli importante. Unele
servicii administrative cu aflux mare de public sunt concentrate in centrul comercial Tulius Mall.

in ceea ce priveste comertul cu aminuntul, centrul orasului nu are o importanti cruciala.
Centrul comercial Tulius Mall, situat 1n partea nordica a oragului, si marile supermarket-uri (in special
Auchan) situate la marginile de nord si de sud ale orasului, si poate chiar si zona comerciala de pe
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strada Brancoveanu, cunoscuta pentru produse ieftine, atrag probabil mai multi clienti. Pe langa
acestea, in diferite cartiere exista si alte structuri de aprovizionare de diferite categorii printre care pot
fi amintite: marile piete de fructe si legume (losefin, Badea Cartan, Piata ,,Timisoara 700”), unele
hipermarket-uri (Kaufland, Billa) §i concentririle spatiale ale micilor magazine cu amanuntul din
diverse locatii.

Functia universitara este concentratd in campusul universitar (Complexul Studentesc) situat
la sud de centrul orasului (Fig. 19). Cele mai multe cafenele, baruri si restaurante sunt localizate in
cartierul Cetate, in campusul studentesc, langa universitati precum si in centrul comercial Iulius Mall.

Fig. 19. Complexul studentesc, Universitatea de Vest si Biblioteca Universititii Politehnica

Spatiile verzi

Sunt prezente doua tipuri marcante de spatii verzi: pe de o parte parcurile si malurile verzi de-
a lungul canalului Bega, care In ansamblu formeaza o centura verde care strabate orasul de la est la
vest si, pe de altd parte, Paddurea Verde, o suprafatd geometrica plantatd, situatd la marginea nord-
estica a orasului. Pe langa acestea exista doar putine parcuri clar delimitate si de sine statatoare printre
care se remarcd Gradina Botanici, in partea nordica, si Parcul Civic, la sud-est de centrul orasului. in
spatiile urbane situate in afara zonei centrale a orasului spatiile verzi sunt rare.

Circulatia

Reteaua stradald majord a orasului are caracter radiar. Toate drumurile europene care leaga
Timisoara de orasele apropiate ajung pana in centrul orasului. Legaturile transversale de tip inelar-
concentric sunt insuficiente. Un prim inel s-a constituit in jurul Cetétii §i urmeaza aproximativ
conturul interior al vechilor fortificatii. Un al doilea inel de circulatie, concentric cu primul este
realizat doar partial (bulevardul Circumvalatiunii, splaiul T. Vladimirescu, Bulevardul V. Péarvan). In
zonele centrale, dar si in zonele locuite cu densitate mare lipsesc spatiile de parcare.

Sistemul de transport public este reprezentat de tramvaie, troleibuze si autobuze. Reteaua este
suficient de densa in oras, insd frecventa de circulatie este relativ redusa. Cele doud gari importante
(Gara de Nord si Gara de Est) sunt si ele legate la aceasta retea. in special din cauza unui parc de
mijloace de transport public invechit (tramvaie), din cauza insuficientei mijloacelor de orientare si a
duratei mari a calatoriilor cu mijloacele de transport In comun, aceasta alternativa nu este suficient de
atractiva (Fig.20).

. Fig. 20. Infrastructuri;iﬂmjloace de transport in Timisoara

Circulatia cu bicicleta joaca un rol nesemnificativ. Desi s-au trasat piste pentru biciclisti pe
principalele artere stradale, reteaua este lipsitd de coerenta (fig, 21) si dispune deocamdata de putine
statii de tip park and ride. Pietonii gisesc doar in cateva zone conditii cu adevarat atractive. In centrul
orasului, traditional erau rezervate putine piete, strdzi si parcuri pentru circulatie pietonala. Situatia s-a
schimbat si continud sd evolueze in bine, ca urmare a amenajarii mai multor strdzi pietonale in
cartierul Cetate (fig. 21 si 22). Desi sensibil ameliorate in urma amenajarilor recente, conditii similare
exista si in parcurile de-a lungul canalului Bega. In rest, spatiul public este dominat de circulatia auto.
Trotuarele sunt deseori Ingustate in favoarea parcarilor auto. Multe dintre noile centre comerciale
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situate in zonele marginale ale orasului (Decathlon Selgros, Auchan Sud) sunt accesibile doar cu
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Fig. 22. Strizi pietonale in Timisoara: Str. Mercy si Strada Firid Nume

6.1.2. Caracteristici ale ariei de influenta :

Suportul natural (structura, functionalitate, riscuri)

Potentialul de dezvoltare al unui complex de asezari este reflectat de pozitia sa functionala in
ansamblul economico-teritorial inglobant. In acest sens, un rol important revine atitudinii sociale fata
de resursele mediului, capacitatii comunitatilor locale de a se organiza astfel incat sa valorifice
sustenabil si cat mai eficient cu putintd potentialul orizontului local si cel conferit de situarea sa
regionald. Populatia Timisoarei si a localitailor apropiate dispune de un potential natural cu
favorabilitate medie, pe care a stiut insa sd il gospodareasca eficient pentru a-si spori sansele de
afirmare social-economica.

Arealul Polului de crestere Timisoara este agezat in sud-estul Campiei Tisei, in zona de
divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din putinele locuri favorabile traversarii intinselor mlastini
formate de apele intrepatrunse ale celor doud rauri, care pand acum doua secole §i jumatate acopereau,
in fiecare primavara, suprafata cadmpiei subsidente dintre campiile mai inalte ale Buziasului (SE) si
Vingai (NE). Privit in ansamblu, relieful este de o remarcabila monotonie, cu altitudini de 87-110 m,
netezimea suprafetei de cdmpie nefiind intrerupta decat de albia slab adéancita a raului Bega (realizata
artificial, prin canalizare). Numai partea de nord-est a arealului, care patrunde in Campia Vingai, este
mai inaltd (pana la 150 m) si mai fragmentata (2-25m).

Relieful teritoriului administrativ al Polului de crestere Timisoara este cuprins In cea mai
mare parte In Cdmpia Timisoarei, cu urmatoarele subunitati:

- Campia naltd GiarmataVii — Dumbravita, in nord si nord-est, cu indltimea medie de 100m;
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- Campia joasa a Torontalului in partea de nord-vest, cu Indltimea medie de 88 m;

- Campia aluvionara a Begheiului in partea de est, cu altitudinea medie de 90-95 m si soluri
nisipoase, argilo-lutoase, afectate de gleizare;

- Campia joasa Timis-Bega, reprezentand cumpana de ape dintre cele doud rauri, ale carei
cote scad pe directie nord-est — sud-vest, de la 96 la 90 m.

In partea de nord si nord-est, pe teritoriile comunelor Giarmata, Pischia si Ortisoara, relieful
se Tnalta treptat in cdmpia colinard a Vingai, mai bine impadurita la contactul cu Podisul Lipovei.

Din punct de vedere tectonic, arealul este strabatut de o linie de falie orientatd est — vest,
marcatd prin existenta vulcanului stins de la Sanovita - Ludabara, precum si de apele termo-minerale
de la Timisoara, Calacea si Buzias-Ivanda.

Din studiile seismologice efectuate incepand cu ultimele decenii ale sec. al XIX-lea si pand in
prezent, rezultd ca Banatul este o regiune cu numeroase focare seismice, care se grupeaza in doua
areale: unul in partea de sud-est a regiunii, al doilea in imediata apropiere a orasului Timisoara. in
apropiere de Timisoara se intersecteaza liniile seismice Periam-Variag-Vinga in nord-vest si Radna
Parta-Sag in sud-est. Un focar secundar se afla chiar sub vatra oragului Timisoara. Orasul este un
centru seismic destul de activ, dar din numeroasele cutremure observate, putine au depasit
magnitudinea 6 pe scara Richter.

In ceea ce priveste structurile geologice ale zonei, aici predomini depozitele cuaternare cu
grosimi de circa 100 m, sub care se succed depozitele levantine (pana la cca 600m adancime) si cele
daciene in facies lacustru si de mlastind. Ca urmare a alcdtuirii petrografice a formatiunilor de
suprafatd (nisipuri, argile), pe teritoriul considerat se produc si fenomene de tasare, datorate
substratului de argile umede, cu formarea de crovuri, in timp ce in partea de nord-est sunt mai
frecvente fenomenele erozionale.

Climatul Polului de crestere Timisoara se incadreazd in climatul temperat continental
moderat, caracteristic partii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene
(varianta adriaticd). Trasaturile sale generale sunt marcate de diversitatea i neregularitatea proceselor
atmosferice. Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele temperate, de
provenientd oceanicd, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar in timpul iernii,
sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zdpezi insemnate, mai rar valuri de frig.

Din septembrie pana in februarie se manifestd frecvente patrunderi ale maselor de aer polar
continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic si influenta ciclonilor si
maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterand, care iarna genereaza dezghet
complet, iar vara impun perioade de caldura inabugitoare. Temperatura medie multianuald este de
10,6°C, iar precipitatiile, mai bogate in lunile mai-iulie si noiembrie-decembrie, ating o medie de
592mm/an, favorabila culturii plantelor de camp.

Teritoriul dispune de o bogata refea hidrografica, formata din rauri, lacuri §i mlagtini. Cu
exceptia raurilor Bega si Timis, celelalte rauri seaca adesea in timpul verii. Principalul curs de apa
este Bega, cel mai sudic afluent al Tisei. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, Bega este canalizata, iar
de la Timisoara pand la varsare a fost amenajatd pentru navigatie (115 km). Canalul Bega a fost
construit intre anii 1728 si 1760, dar amenajarea lui definitivd s-a facut mai tarziu. Dubla
interconexiune Timis — Bega incluzand Nodul Hidrotehnic Costei, Nodul Hidrotehnic Topolovait,
canalul de alimentare Timis - Bega, respectiv Canalul de descarcare Bega - Timis, creeaza premisele
necesare regularizarii debitelor in sectiunea Timigoara, astfel incat prin functionarea optima a acesteia
sd nu existe problema inundarii municipiului.

Pe teritoriul polului de crestere se gasesc si numeroase lacuri, fie naturale, formate in locul
vechilor meandre sau in arealele detasate (cum sunt cele de langa colonia Kuntz, de langa Giroc,
Lacul Serpilor din Padurea Verde etc.), fie de origine antropicd (spre Fratelia, Freidorf, Mosnita,
Mehala, Strandul Tineretului etc.), notabile prin situarea lor pe linia de contact cu localitatile
periurbane.

De notat prezenta lacurilor de acumulare de pe teritoriul comunelor Pischia, Ghiroda si
Remetea Mare, favorabile practicarii pisciculturii. Din punct de vedere al apelor subterane, se poate
constata ca panza freaticd a Timigoarei se gaseste la o adancime ce variaza intre 0,5 - 4 m. Panzele de
adancime cresc numeric, de la nord la sud, sunt cantonate de la 4 la 9 m - pana la 80 m adancime - §i
contin apd potabild, asigurand astfel o parte din cerintele necesare consumului urban. Apar, de
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asemenea, ape de mare adancime, captate in Piata Unirii (hipotermale), apoi la sud de Cetate si in
Cartierul Fabric (mezotermale), cu valoare terapeuticd, utilizate in scop balnear. in mod traditional
sunt valorificate, de asemenea, resursele de apd termominerald de la Timisoara si Tmprejurimi
(Calacea, Buzias, Ciacova, Ivanda, etc).

Arealul polului de crestere se Incadreaza din punct de vedere geobotanic in zona padurilor de
stejar, distruse in trecut pentru construirea asezarilor si extinderea terenurilor agricole. In prezent, cu
exceptia catorva areale impadurite cu cer si garnita (Padurea Verde, Padurea Giroc, Padurea Sag-
Unip), teritoriul este cuprins In silvostepa antropogena ce caracterizeaza partea de est a Campiei
Panonice. Peisajul este diversificat de vegetatia de lunca din lungul principalelor rauri, precum si de
padurile de stejar din partea de nord-est a comunei Pischia. Se remarca prezenta catorva rezervafii
naturale, intre care Arboretumul de la Bazos, Mlastinile Murani si Padurea Bistra sunt cele mai
semnificative. Aflate la distante de 10-20 km de Timisoara, acestea pot constitui nuclee in jurul carora
sd se dezvolte amenajari pentru destindere si recreere.

Cuvertura de soluri, de mare diversitate (molisoluri, argiluvisoluri, cambisoluri, soluri
hidromorfe etc.), are o capacitate mijlocie de sustinere a productiei agricole, ca urmare a ponderii
ridicate a solurilor cu fertilitate redusa sau afectate de umezeala in exces. Prezenta cernoziomurilor
fertile si a solurilor brun-roscate de padure compenseaza acest deficit, mai ales pe teritoriul comunelor
Ortisoara, Sacilaz, Dumbravita, Sanmihaiu Roman §i Pigchia, unde detin o pondere mai mare.

Gama resurselor de subsol este limitatd la exploatarea i valorificarea materialelor de
constructie (argile pentru ceramica, materiale de balastierd, nisip cuartos etc.), a apelor subterane
termominerale de la Timisoara si imprejurimi (Sdnmihaiu German, Calacea, Ivanda etc.) si a
resurselor de hidrocarburi (la nord-vest de arealul Polului de crestere Timisoara).

Caracteristicile structurale ale zonei de influenta

Zona de influenta a Polului de crestere Timisoara include 14 unitati administrativ-teritoriale
rurale (Becicherecu Mic, Bucoviat, Dudestii Noi, Dumbravita, Ghiroda, Giarmata, Giroc, Mosnita
Noua, Ortisoara, Pischia, Remetea Mare, Sacédlaz, Sinmihaiu Roman, Sag), avand in componenta lor
35 de sate, in general de peste 1000 de locuitori, distribuite uniform (cca 2,5 sate/comund). Cu putine
exceptii (Giroc, Sinmihaiu Roman), satele resedinta de comuna sunt situate de-a lungul unor axe care
asigura legdtura orasului cu alte centre urbane.

Din punct de vedere morfo-structural, sunt sate adunate, cu forma poligonala regulata si trama
stradald geometrica, urmare a actiunii de sistematizare desfasurata asupra habitatului rural banatean in
secolele XVIII si XIX.

Fata de aspectul traditional al acestor sate, caracterizat prin alinierea regulatd a caselor la
strada, pe latimea loturilor ce se dezvolta inspre interior, cu o alternantd de tip casa-curte, casa -curte
etc, in profunzime fiind plasate anexele si gradinile, fluxurile recente de contra-urbanizare au
determinat o diferentiere a fizionomiei satelor din zona de influenta (Fig.23).

Astfel, cele mai apropiate sate (Giroc, Dumbravita, Ghiroda) au cunoscut o densificare
accentuata prin schimbarea destinatiei gradinilor si transformarea lor in loturi de dimensiuni mici (sub
400 mp), destinate constructiilor. Trama stradald s-a densificat, la randul ei, prin multiplicarea
numarului de strazi create pentru a permite accesul la casele nou construite. Dinamica rezidentialad
realizata 1n absenta unor reglementari stricte de urbanism (sau in contextul neaplicarii acestora) s-a
concretizat intr-o fizionomie compozitd, incoerenta, asociind case foarte diferite ca stil, regim de
inaltime, volumetrie).
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Fig. 23. Efectele urbanistice ale procesului de contraurbanizare, in comunele Dumbravita si Giroc

Aceste sate prezinta, in acelasi timp, nuclee periferice de datd mai recenta, dezvoltate in
imediata proximitate a axelor de legaturd cu orasul, unde sunt prezente doar case noi §i aceeasi
incoerentd a peisajului construit.

Pe masura ce distanta fata de Muncipiul Timisoara creste, densificarea vetrei satelor este din
ce In ce mai putin sesizabild, caracteristice fiind cartierele noi de la periferia vetrelor rurale (Sacélaz,
Mosnita Noua, Sag, Dudestii Noi), dezvoltate in imediata proximitate a axelor de legatura cu orasul;
in vetrele initiale un numar variabil de case au fost reabilitate, in manierd pragmaticd (in scopul
asigurarii confortului locuirii: geamuri termopan, izolatie termicd exterioard, extinderea spatiului
locuibil).

Peisajul rural, in absenta unor reguli de urbanism, nu doar ca si-a pierdut aspectul traditional,
ci si valentele estetice.

6.1.3 Structuri demografice si de locuire (concentrari, dispersii, structuri si
functionalitati locale, probleme, arii de interventie)

Din punct de vedere demografic, Timigoara se defineste (conform legii Zipf) ca oras de rangul
2 la nivel national, alaturi de Iasi, Constanta, Cluj-Napoca, Craiova si Brasov, cu functii macro-
teritoriale si avand cea mai intinsd zona de influentd directd (cu exceptia capitalei), de circa 5000
km?2.

Populatia sa reprezinta 45,07% din populatia Judetului Timis, 16,07% din populatia Regiunii
Vest si 1,44% din populatia totald a tarii. Raportat la populatia urband, populatia municipiului
Timisoara reprezinta 25,7% din populatia urbana a regiunii de Dezvoltare Vest si 2,61% din cea
urbana a tarii.

Numarul de locuitori ai municipiilor resedintda de judet din partea de vest a tarii la 01.01.2012
a fost: Timigoara - 311.428, Arad - 163.957, Deva - 65.877, Resita - 81.521.

Judetul Timis ocupa locul I ca suprafatd — 8.696,7kmp - si locul VIII ca numar de locuitori
(680.042 locuitori) intre judetele din Romania. Municipiul Timigoara, capitala Judetului Timis, este al
treilea oras pe tard ca numar de locuitori (306.461 rezidenti/ 333.792 locuitori cu domiciliul) dupa
Bucuresti si Cluj-Napoca.

Municipiul Timigoara s-a manifestat, aproape in permanenta, ca important polarizator al fortei
de munca pentru alte regiuni ale tarii, cu excedent demografic, indeosebi pentru judetele din nordul
Moldovei, nord-vestul Transilvaniei (Apuseni, Maramures) si Oltenia. La aceasta au contribuit, in
primul rand, deosebitul sau dinamism economic, dar si faptul ca, In mod traditional, bilantul
demografic 1n spatiul Banatului este negativ, inclusiv cel din mediul urban.

Evolutia numarului de locuitori la nivelul municipiului Timisoara in perioada 2007-2012 este
fluctuanta. Astfel, daca 1n anii 2007-2009 numarul de locuitori cu domiciliul stabil in Timisoara
cunoaste o evolutie ascendentd, maximum fiind atins in anul 2009, cu un numar de 312.113 locuitori,
incepand cu anul 2010 numarul acestora este in scadere, inregistrand: 311.428 locuitori in anul 2010,
306.854 locuitori in anul 2011 si 306.466 locuitori in anul 2012.

Densitatea populatiei cunoaste si ea o ugoara crestere pana in anul 2009, ajungind de la 2.377
locuitori/km2 in 2007, la 2.414 locuitori/km2 in 2009. incepand cu anul 2010 aceasta este in scidere,
urmare fireasca a scaderii numarului de locuitori, respectiv 2.370 locuitori/km2 in 2012.
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Municipiul Timisoara formeaza cea mai densa zona locuita din Judetul Timis si una dintre
cele mai populate la nivel national (Fig.24). Valoarea medie a indicatorului suprafatd/locuitor, in
perioada analizata, este de 0,04 ha/locuitor in municipiul Timisoara (1,3 ha/locuitor la nivel de judet).

0 loc/ ha 50 loc / ha 300 loc / ha
I |
Fig. 24. Densitatea populatiei in Timisoara, pe microcartiere (2002)

In ceea ce priveste evolutia celor douid componente ale miscirii naturale a populatiei
Timisoarei — natalitate si mortalitate — acestea au evolutii ascendente.

Natalitatea inregistreaza in perioada 2007-2010 o tendintd de crestere: de la 9,1%o in 2007, la
10,1%o in 2008, 2009 si 10,2%o in 2010. In anul 2011 scade la 9,67%o.

Mortalitatea manifestd, la randul ei, o tendintd de crestere in perioada 2007-2010, astfel: de la
9,3 %o cat inregistra in anul 2007 ajunge la 9,8 %o in anul 2010. In anul 2011 inregistreazi o usoard
scadere la 9,48%o. Observam cd in perioada 2007-2011, incepand cu anul 2008 sporul natural
cunoaste valori pozitive.

Din calculul indicelui vitalitatii se observa ca, desi natalitatea si mortalitatea au tendinte
fluctuante, totusi incepand cu anul 2008 indicele vitalitdtii are o valoare supraunitard (numarul
nascutilor vii depageste pe cel al decedatilor) deci populatia are tendinta sd creascé in ipoteza absentei
migratiei.

Desi numarul locuitorilor cu domiciliul stabil in municipiul Timisoara creste in perioada
2006-2009, bilantul demografic general cunoaste valori fluctuante.

Astfel daca in anul 2008 acesta reflecta o tendinta descrescatoare, trecand de la valori pozitive
la valori negative, incepand cu anul 2009 se redreseaza si cunoaste o crestere pana in anul 2010.

Aceasta crestere se datoreaza tot bilantului migratoriu intern, care chiar daca pastreaza valori
negative, raportat la anul 2008, cunoaste o usoari crestere la -0,70 in 2009 si -0,28 in 2010. in cazul
municipiului Timisoara, existenta celor opt universititi localizate pe raza municipiului oferd un
potential de crestere a populatiei, in conditiile aplicarii unei politici economice si sociale constante,
vizand Incurajarea investitorilor si constructia de locuinte.

In acdrul structurii pe grupe de varsta, populatia cuprinsa in intervalul 20 si 59 de ani detine
un procent de 64,80% din totalul populatiei municipiului Timisoara in anul 2012, in scédere
comparativ cu anul 2011 (65,15%). In perioada analizati, se observd ci, din pacate, ponderea
populatiei tinere (grupa de varsta 0-19 ani) este in scadere in timp ce populatia varstnica inregistreaza
o crestere. Constatdim o usoard imbatranire a populatiei municipiului Timisoara in aceastd perioada,
varsta medie a populatiei fiind de 39,7 ani la 1 ianuarie 2012, in crestere de la 39,49 ani in 2010.

Structura dupa nivelul de instruire al populatiei stabile de 10 ani si peste, la recensamantul
populatiei din anul 2002, reflectda existenta unui potential uman bine instruit. Astfel ponderea
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populatiei cu studii elementare este de 30%, cu studii medii de 51,5%, iar cea cu studii superioare este
de 16,3%, procentul de analfabetism in Timigoara fiind extrem de redus (0,6% din totalul populatiei).

In Timisoara coexistd pasnic cetiteni grupati in 17 etnii si 16 religii, aceste ultime doud
aspecte reflectand doua trasaturi majore ale populatiei din zona si anume interculturalitatea i gradul
ridicat de toleranta.

Structura economicd a populatiei, caracteristica demograficd cu multiple valente in analiza
potentialului de dezvoltare economica si sociald a unei localitati, releva o utilizare buna a resurselor
de fortd de munca existente. Un prim argument in acest sens este faptul ca grupa de varsta adulta (20-
59 ani) care detine 64,80% din totalul populatiei, inregistreaza o rata a somajului scazuta.

Rata oficiala a somajului in judetul Timis prezinti oscilatii de la un an la altul. In perioada
2005-2008 aceasta inregistra o tendintd generald de descrestere, fiind de circa 3% 1n 2005 si respectiv
1,6 in 2007 si 2008 - wunul dintre cele mai scdzute niveluri din Romania.
Incepand cu anul 2009 criza economica se face simtita si in cea mai prospera regiune a tarii, astfel ca
rata somajului a inregistrat la finele acestui an o crestere de 2,9% fatd de aceeasi perioada a anului
2008, ajungand la un procent de 4,5%.

Anul 2010 aduce insd o amortizare in evolutia ratei somajului, aceasta cunoscand pani la
finele anului 2011 o scadere spectaculoasd fatd de anul 2009. Astfel de la un procent de 4,5%
inregistrat in anul 2009, rata somajului scade la 3,7% in 2010 si ajunge la 2% 1n 2012.

Raportindu-ne la aceeasi perioada si In municipiul Timisoara ponderea somerilor fatd de
populatia stabild 18-62 ani cunoaste o evolutie oscilanta, Intre 0,52% si 2,54%, minimul fiind atins 1n
anul 2007 iar maximul in anul 2009. incepﬁnd cu anul 2010 numarul somerilor scade simtitor, astfel
ca la finele anului 2012 ponderea somerilor fatd de populatia stabild intre 18-62 inregistra in jur de
1,03% fata de 2,33% 1n 2010.

Cele mai multe persoane fara loc de munca au varste cuprinse intre 30 si 49 de ani si au un
nivel de instruire liceal si postliceal. Numarul total de persoane disponibilizate in cursul anului 2012 a
fost de 1.888 persoane, inregistrand o usoara scadere raportat la anul 2011 (1.939 persoane).

Fatad de anul 2007 cand oferta locurilor de munca atingea un nivel foarte inalt (29.374), in anii
urmatori aceasta cunoaste o scadere. Astfel ca, in 2008 numarul locurilor de munca vacante este mai
mic cu 8.350 de locuri fatd de anul precedent (un total de 21.024 locuri de muncad) iar in anul 2009
numarul acestora s-a injumatatit, ajungand la 12.988 locuri.

Oferta locurilor de muncda este din nou in crestere incepand cu anul 2010, cand sunt
inregistrate 19.902 locuri de munca,iar in anul 2011 ajunge la 23.236. In anul 2012 numarul locurilor
de munca vacante scade cu 4.075 de locuri fatd de anul precedent, ajungand la 19.161 locuri.

Analiza ratei de activitate si a ratei de ocupare la nivelul judetului Timis confirma situatia
economica de la nivel national, aceste doua rate fiind in scadere incepand cu anul 2009 fata de anul
precedent. Rata de activitate a scazut de la 74,4% in 2009 la 72,3% 1n 2011, mentinandu-se la acelasi
nivel si in 2012.

Rata de ocupare a fortei de munca reflecta modul in care sectorul economic reuseste sa
includa resursele locale de fortd de munca. Analiza evolutiei acestui indicator reflectd o usoara
scadere de la 73,1% in 2007 la 69,1% in 2010, scaderea fiind cauzata in principal de cresterea ratei
somajului ca efect al crizei economice. O alta cauza pentru scaderea ratei de activitate si de ocupare
este, probabil, numarul mare de persoane pensionate inainte de termen sau a persoanelor implicate in
alte activititi nelucrative (studii, burse de specializare, plecari la munci in striinatate, etc.). Incepand
cu anul 2011, odata cu scaderea ratei somajului, aceasta manifestd tendinta de crestere, ajungand in
2012 la un procent de 70,9%.

6.1.4. Elemente peisagere (naturale si antropice)

Prin mostenirea culturala si prin diversitatea ofertei culturale actuale, Timisoara a fost si este
cel mai puternic centru cultural din vestul Romaniei, fiind recunoscuta pe plan international pentru
manifestarile culturale de calitate pe care le ofera. In municipiul Timisoara existi un numar de 8 teatre
si institutii muzicale, 117 biblioteci (din care o bibliotecd publicd), 8 galerii de arta, din care 6 sunt
publice, 11 muzee, din care 4 muzee publice etc. Viata culturala deosebit de activad a Timisoarei poate
fi apreciata si prin frecventa organizarii de festivaluri si manifestari, insd majoritatea acestora sunt
mediatizate si recunoscute doar pe plan local. Pot fi amintite: Zilele Cetatii, Timisoara-Mica Viena,
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Festivalul Inimilor, Ziua Timisoarei, Ruga Timisoarei, Festivalul Berii, Festivalul Vinului, Concertul
din Pegtera Romanesti etc.

Orasul detine un fond arhitectural valoros, mai mult de 14.500 de cladiri istorice, fiind cel mai
amplu patrimoniu de monumente istorice din Roménia. Majoritatea ansamblurilor arhitecturale
dateaza din secolele XVIII — XIX, identificandu-se trei cartiere istorice importante: Cetate, losefin si
Fabric. Principala caracteristici a acestor zone o reprezintd procentul ridicat al cladirilor istorice
valoroase. Din pacate insd, un procent extrem de mic (mai putin de 10%) din constructiile istorice
sunt reabilitate, partial sau in intregime.

Istoria Cetatii Timisoara (prima atestare istoricd documentara dateazd din anul 1266) se
imbina cu oferta culturala (in fiecare luna in Timisoara se organizeaza cel putin un eveniment cultural
agrement (renumele de orag al florilor §i al parcurilor vine de la numarul mare de parcuri si de la
faptul ca orasul poate fi traversat trecand dintr-un parc in altul), la care se adauga o serie de pionierate
tehnice (in anul 1857 s-a introdus iluminatul public pe gaz, in 1884 Timisoara a devenit primul orag
din Europa cu strazile iluminate electric, in 1899 s-a pus in functiune tramvaiul electric etc.).

Municipiul Timisoara detine un important element de patrimoniu imobil — Cetatea Bastionul,
structurd fortificatd medievala — zidita Intr-un spatiu geografic semilacustru — unicat din acest punct
de vedere, reprezentativa la nivel national si international, al carui potential este insa subutilizat —
Bastionul Terezia din Cetatea medievald a Timisoarei (singurul care s-a pastrat pana astazi) se
incadreaza in fortificatiile de tip Vauban.

Pilonul central al activitatilor culturale din comunele arealului de influentd il constituie
Caminele Culturale, in cadrul carora activeaza ansambluri de dansuri populare si formatii corale.

De asemenea, in aproape fiecare localitate din arealul de influenta existd o biblioteca. In lista
muzeelor din Polul de crestere se inscriu si doud muzee situate in arealul de influentd; e vorba de
Mugzeul ,,Dimitrie Tichindeal* in Becicherecu Mic si de Muzeul Etnografic al Svabilor in Giarmata.

in comunele din arealul de influentd, un rol important in pastrarea traditiilor si spiritualitatii
locurilor 1l au bisericile si manastirile, in special cele ortodoxe.

De exemplu in comuna Dumbravita, monumentele culturale reprezentative sunt:

* Monumentele comemorative inchinate eroilor cazuti in primul si in al doilea razboi mondial,
situate in centrul comuneli, in fata Bisericii Reformate;

* Biserica Catolicd; este un locas reprezentativ in special prin arhitectura cladirii sale (in
Romania exista doar doud biserici cu o astfel de arhitectura);

» Biserica Reformatd; are 111 ani vechime, fiind prima bisericd construitd in localitatea
Dumbravita, la 2 ani de la infiintare;

* Biserica Ortodoxa, care in prezent se afld in constructie.

Printre principalele manifestari culturale organizate anual in diverse comune din zona de
influentd se numara:

* Sezatori pentru incondeierea oudlor de Pasti, martie-aprilie;

* Festivalul judetean al cantecului popular;

* Balul Traditional al Strugurilor, octombrie, Dumbravita ;

* Festivalul interjudetean de colinde, decembrie;

* Spectacol traditional de Craciun, decembrie.

Referitor la rezervatiile si monumentele naturii, trebuie amintit in primul rdnd Parcul
Dendrologic de la Bazos (la cca. 15 km sud-est de Timisoara, la 8 km sud de Remetea Mare),
rezervatie forestiera, de mare importanta stiintifica, pe o suprafata de 60 hectare, constituit dintr-o
padure de stejar amenajata in stil peisajer. Parcul Dendrologic — Arboretumul de la Bazos este in
prezent singura baza recreativd amenajata din zona periurbana a municipiului Timisoara, reprezentand
in acelasi timp un obiectiv national de importanta deosebita, datoritd colectiei sale de arbori si arbusti
din mai multe continente. Are statut de rezervatie stiintifica din 1954 si monument al naturii din 1988.
Din 1994 este considerat arie protejatd pentru ocrotirea biodiversitatii genofondului si ecofondului.

Zona de turism alternativ si de vdnatoare Pischia-Magloc se situeaza in zona de nord a
judetului Timis, cuprinzand comunele Ortisoara, Masloc, Pischia si Bogda. Potentialul zonei de
turism alternativ de vandtoare Pischia-Magloc se sprijind pe existenta in zonad a doud amenajari
turistice: Baile Calacea si Tabara pentru tineret Bogda.
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Pe langa pescuitul sportiv posibil de practicat in zona descrisa, in lacurile si baltile din zona
Pigchia - Magloc exista si un potential cinegetic important. Din totalul de sapte zone cinegetice ale
judetului Timis, cu o suprafatd de 9.814 ha, patru apartin zonei (Pischia, Alios, Sarlota Mare, Sarlota-
Hodos) si totalizeaza 6.649 ha, adica 68% din totalul suprafetei fondului cinegetic.

De asemenea, poate fi mentionatd comuna Ghiroda, striabatutd in partea de est de canalul
Bega si oferind doritorilor de divertisment diferite modalitati de recreere, cum ar fi pescuitul, plimbari
cu barca, 1not sau plaja cu nisip.

Pe raza comunei Sinmihaiu Roman, unul dintre locurile care poate fi exploatat din punct de
vedere turistic este strandul termal din Sanmihaiul German. In prezent acesta este concesionat citre
S.C. Radulov S.R.L. Modernizarea bazei materiale, inclusiv amenajarea unui bazin acoperit, care
asigura functionarea si pe timp de iarnd, corelata cu calitatile deosebite ale apei, duc la obtinerea unor
rezultate bune, care ar putea constitui un punct de plecare in dezvoltarea acestui loc, ca un complex de
agrement la standarde europene.

6.1.5 Caracteristicile functionale ale zonei de influenta

Zona de influentd prezintd un profil functional mixt, dominat, in genere, de sectorul
serviciilor, 1nsd destul de diferentait la nivelul satelor-resedintd de comuna si al satelor apartinatoare,
principalul factor care a indus aceastd diferentiere fiind distanta fatd de orasul-centru, pozitia in
raport cu axele de acces inspre Timigoara si importanta acestora, respectiv tipul functional al fesutului
urban din proximitate.

Functia tertiara predomina, rezultantad a accentudrii fluxului migratoriu pozitiv in satele
periurbane, ce a asigurat viabilitatea serviciilor administrative, educationale, respectiv dezvoltarea
unitatilor private din domeniul sanitar, turistic si comercial.

Unele sate au beneficiat si de implantarea unor mari suprafete comerciale care au definit zone
functinale speccifice (Supermarket-ul Kaufland, la Dumbravita, complexul Praktiker, Auchan, la
Giroc).

Satele din imediata proximitate a orasului — Ghiroda, Remetea Mare, Giroc,— , traversate sau
delimitate de axe rutiere majore (E70), respectiv satele din proximitatea unor zone industriale
consacrate ale orasului (Sanmihaiu Roman) prezintd micro-zone industriale, unitdtile industriale
avand si ponderi semnificative in cifra de afaceri a localitatii (peste 40%, chiar peste 50% - in cazul
Girocului). O situatie similara, dar la o scarda mai redusa, prezinta si satele Dudestii Noi, (de-a lungul
axei DN 6, Timisoara-Jimbolia), respectiv Giarmata (pe DN 691) sau Mosnita Noua (pe DN 592, in
continuarea zonei industriale Calea Buziasului), cu ponderi ale industriei de 30-17%.

in general, agricultura ocup un rol minor in profilul functional al zonei de influenta, fie din
cauza blocdrii terenurilor in asteptarea tranzactiilor funciare cu scop rezidential, fie datorita implicarii
populatiei active in alte activitati economice (din orag, mai ales) si reducerii persoanelor active sau
varstnice interesate sd practice agricultura in contextul concurential al produselor ce ajung facil din
alte state europene.

Se pot consemna doar cateva cazuri in care agricultura sa fie practicatd in maniera moderna, a
agriculturii de piata, iar unitatile agricole sa detind ponderi insemnate din cifra de afaceri a comunei :
38%, la Sacalaz, 24%, la Becicherecu Mic, 13%, la Ortisoara, 11%, la Giarmata.
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CAP. 6.2. ARII PROBLEMA SI TENDINTE DE EVOLUTIE SPATIALA

6.2.1. Localizarea teritoriala a problemelor sectoriale :

Problemele majore ale Polului de crestere Timisoara sunt legate de disparitatile acumulate in
timp intre orasul centru si aria sa de influentd, ca urmare a evolutiei in unititi administrative
independente, neobisnuite sa coopereze in elaborarea proiectelor de dezvoltare si amenjare teritoriala.
Ca urmare, persistd o serie de dificultati de racord infrastructural si de specializare functionala,
datorate incetinelii cu care sunt discutate, armonizate si puse in practica solutii de amenajare care sa
privilegieze coerenta functionala a polului in ansamblul sau.

O alta problemd majora consta in lipsa unei viziuni de ansamblu, asumate politic, asupra
perspectivelor de dezvoltare socio-teritoriald a PCT. Desi a incercat acest lucru, in absenta unui cadru
administrativ deschis catre aborddrile integrate, Primaria Timigoara nu si-a putut asuma competente
care exced prevederilor legale, iar armonizarea colegiala, eventual In regim asociativ, continua sa fie o
parghie cu rezultate incerte.

Nivelul orasului centru:

Multe din problemele existente in Timigoara acopera suprafete largi. Pentru acestea nu pot fi
descrise arii problema. Totusi, se constata ca anumite probleme au intensitati diferite in functie de
structurile urbane, pe diferite cartiere. Unele din zone prezinta probleme specifice.

Probleme spatiale generale:

O problemd cu impact general asupra structurii si vietii urbane o constituie separarea
orasului in doua parti, de nord si de sud, prin doud obstacole cvasiparalele, orientate aproximativ
est-vest, calea ferata si canalul Bega. Numarul de traversari nord-sud este insuficient pentru fluxurile
in crestere ale orasului. Unele proiecte de rezolvare a acestei ptrobleme structurale exista, dar punerea
lor in aplicare intarzie, datorita costurilor mari si implicatiilor in circulatia de ansamblu pe perioada de
executie a lucrdrilor.

O a doua problema structurala deriva din evolutia istorica a orasului, format prin reunirea mai
multor nuclee separate, a caror sudare este inca incompleta. Numeroase spatii incd neocupate sau
partial abandonate separa cartierele de locuit si zonele de activitati, creind un peisaj urban dezordonat,
cu dificultati de acomodare a functiilor locale si de asigurare a coerentei urbane. Densitatea urbana
redusia duce la costuri mari de gestionare a spatiilor publice, a infrastructurilor de transport etc.
Avantajul acestei situatii este cd orasul dispune inca de importante rezerve funciare interne pentru
proiectele viitoare de dezvoltare.

Extinderea masiva si dezordonati a orasului In zonele invecinate si transferul de populatie
si activitati spre comunele suburbane sunt de asemenea problematice, in conditiile in care densitatea
urband rdmane redusa. Cresc astfel dificultdtile de asigurare a infrastucturilor si utilitatilor publice, ca
si dificultatile de racordare a nolior spatii amenajate din comunele periurbane cu zonele urbane ale
municipiului.

O problema care ramane de rezolvat este aceea a reechilibrarii teritoriale a dispersiei
functiilor comerciale, tipic urbane, si a asigurarii fluentei circulatiei intre acestea si cartierele
rezidentiale. Un bun echilibru trebuie stabilit intre spatiile comerciale de inalt nivel din Cetate si,
respectiv, noii poli comerciali centrati pe mall-uri si supermarket-uri. Polarizarea excesiva a marilor
suprafete comerciale in jumdtatea nordicad a orasului, in conditiile In care obstacolele in calea
circulatiei nord-sud se mentin, trebuie contrabalansata, pentru a reduce presiunea la orele de varf
asupra principalelor puncte de trecere obligatorie (podurile peste Bega, pasajele de nivelate sau la
nivel cu calea ferata).

Pozitia nord-esticd a celor doud infrastructuri majore de racord al orasului la spatiul
national si international, autostrada A1 si Aeroportul international, introduce dezechilibre in plus
intre nord si sud, in conditiile in care mai mult de jumatate din populatia orasului traieste In jumatatea
sudicd, iar centura de sud lipseste. Este necesar sa se gaseasca variante de racord flexibil cu aceste
doua infrastructuri, astfel incat accesul sa fie facil din toate cartierele orasului, fara a suprasolicita
punctele obligatorii de trecere.

De asemenea, noi raporturi trebuie gandite in relatia dintre localizarea cartierelor
rezidentiale si distributia spatiilor verzi. Pe de o parte, trebuie gasite solutii de integrare mai buna a
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canalului Bega si a parcurilor care il Tnsotesc, in ansamblul urban, iar pe de altd parte trebuie
amenajate parcuri publice in preajma cartierelor de blocuri si in cadrul noilor zone rezidentiale
externe, asociate unor spatii edilitare de cartier.

Pe de alta parte, Inchiderea a numeroase uzine din cadrul vechilor platforme industriale a dus
la inmultirea excesiva a spatiilor industriale derelicte, abandonate, cu probleme de contaminare si
cu dificultdti de reabilitare si de integrare in peisajul urban. Trebuie gasite solutii viabile de
reconversie/restructurare functionald, de integrare in reteaua de relatii urbane si de asumare publica a
acestor spatii.

O problema remanenta, cu relevanta ridicata, este aceea a asigurdrii unui bun echilibru intre
circulatia motorizata, puternic dominanta in prezent, si cea pietonali sau asistata de mijloace
fara motor. De asemenea, printr-o planificare inteligenta trebuie incurajat transportul in comun, in
defavoarea celorlalte tipuri de mobilitate urband motorizatd, de care sunt legate fenomenele de
poluare (chimica, fonica, pulberi sedimentabile). Prioritare pentru dezvoltarea viitoare a orasului sunt
realizarea unei retele coerente de piste ciclabile care sd deserveasca principalii poli de interes urban,
respectiv ameliorarea conditiilor de circulatie si acces pentru persoanele cu nevoi speciale.

Problemele specifice ale tipurilor structurale

Tipurile structurale descrise mai sus pun in evidentd urmatoarele probleme specifice:

in centrul orasului se acumuleazi o serie de probleme. Cele mai multe dintre cladiri, atat
cele private, cat si cele publice, sunt in stare avansatd de degradare. Aceasta este o problema extrem
de importantd, deoarece cladirile respective sunt cu precadere monumente istorice sau se afld in zone
de monument istoric. Pierderea substantei istorice a centrului orasului este amenintatd nu numai prin
dezintegrare din cauza deteriorarii, dar si datoritd demolarilor intentionate, pentru a face loc unor
costructii noi, cu arhitectura neadecvata stilului arhitectural al cartierului, sau datorita tehnicilor de
reconstructie/reabilitare necorespunzatoare aplicate unora dintre aceste cladiri. Sunt necesare
reglementari arhitecturale si urbanistice locale mult mai stricte, dublate de parghii de interventie
publicd rapida atunci cand acestea sunt incilcate. In acelasi timp, spatiul public este intr-o stare
necorespunzatoare. Calitatea amenajarii acestuia nu corespunde cerintelor care se desprind din
importanta superioara a centrului orasului, din utilizarile dominante si din valoarea cultural istorica a
constructiilor. In aceste cazuri, au fost utilizate materiale de calitate redusi. Nu existi o amenajare si o
personalizare clara a spatiilor importante. Doar in putine locuri se poate hoinari in voie.

Pe majoritatea strazilor, pietonii intra in conflict cu circulatia auto. Multe trotuare sunt blocate
de autovehicule parcate, inclusiv pentru ca cererea de locuri de parcare depaseste cu mult oferta. Un
program sustinut de realizare de parcéri (subterane, supraterane) in proximitatea inelului pericentral
este absolut necesar, in paralel cu pietonizarea majoritatii strazilor din Cetate. Multe dintre institutiile
publice amplasate in centrul oragului (primarie, prefecturd, scoli, spitale) dispun de foarte putin spatiu
propriu si beneficiaza de spatii publice stramte, cu vecinatati dificile. In ciuda executirii unor lucrari
de rebilitare, multe din aceste cladiri sunt degradate, impunandu-se realizarea unor lucrari de
consolidare la infrastructura tehnica. Continud, de asemenea, sa existe o insuficienta adaptare a retelei
comerciale la statutul cartierului central, care raimane subexploatat, datorita concurentei cu mall-ul din
apropiere (Iulius Mall), starii avansate de degradare a patrimoniului arhitectural din Cetate, respectiv
ocupdrii spatiului public de cétre mijloacele auto. Rezolvarea acestor probleme, trebuie dublata de
cresterea numarului si calitatii obiectivelor de interes cultural i turistic, prin Infiintarea si labelizarea
unei retele de institutii de culturd, muzee tematice, case memoriale, spatii de entertainment si
performing stradal, capabile sd atragd populatia orasului, dar si turistii, si sa creeze o atmosferd de
efervescenta culturala.

Si in celelalte cartiere istorice problema pregnantd este starea necorespunzitoare a
patrimoniului construit, indeosebi a cladirilor declarate monumente istorice, dar si a spatiilor publice.
De asemenea, o problema importantd este si amenintarea pierderii caracteristicilor istorice ale
cladirilor prin masuri de reabilitare necorespunzatoare. Din punctul de vedere al importantei functiei
rezidentiale este foarte grava lipsa spatiilor verzi, a spatiilor libere de agrement, dar si a spatiilor
amenajate de joaca pentru copii. Si in suburbiile istorice exista un raport neechilibrat intre cererea si
oferta de locuri de parcare, chiar dacd acesta nu este atit de accentuat ca in centrul orasului. O
problemd majora a celorlalte cartiere istorice este declinul lor functional, datorat dificultatilor de
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adaptare la economia postindustriald. Ca urmare, in suburbiile istorice (in special in Fabric) se poate
observa o acumulare de probleme sociale.

In cadrul structurilor de habitat cu caracteristici rurale, problema dominanti rezida in
amenintarea pierderii caracterului echilibrat, prin acumulare necontrolatd datoratd presiunii
imobiliare, avand in vedere cadrul generos si apropierea de polii urbani de interes.

Vechile zone industriale sunt - din punctul de vedere al constructiilor si al infrastructurii -
zone dezordonate, partial cu probleme de poluare a mediului si de securitate social. In cazul acestora,
existd si problema spatiilor si cladirilor parasite si in paragina, care dauneaza peisajului urban si pun
unele probleme de securitate pentru locuitori.

In vechile cartierele de vile nu existd probleme grave.

Structura zonelor de locuit din perioada socialisti, cartierele de blocuri, este caracterizata
printr-o stare partial necorespunzitoare a cladirilor, care pun probleme de estetica urband, de design
peisager si de efecientd energeticad. Regimul de coproprietate ridicd o serie de piedici in gestionarea
eficientd a cladirilor si in executarea lucrdrilor de reabilitare. Aceste cartiere se caracterizeaza prin
existenta unui numar redus de spatii verzi, spatii libere de agrement si spatii de joaca amenajate pentru
copii, ca si prin transformarea multor suprafete vegetale in spatii de parcare spontand, datoritd
densitatii mari a cladirilor si insuficientei spatiilor amenajate pentru parcare.

Probleme evidente in noile zone de locuit cu constructii individuale sunt lipsa unor
elemente de unitate arhitecturald a cladirilor si a unei logici urbanistice care sa confere o anumitd
personalitate microcartierelor, mentinerea multor strazi inca neamenajate si lipsa legaturilor acestora
cu amenajarile existente si cu mijloacele de transport in comun. Extinderea lor dezordonata a creat o
serie de probleme, de la densitatea exesiva a constructiilor in unele areale, pana la dispersia exagerata,
care face dificild deserviresa unitatilor de habitat cu infrastructuri si utilitati adecvate. O problema
este, de asemenea, lipsa dotarilor cu elementele de infrastructura sociala, in special in ceea ce priveste
gradinitele si scolile, dar si precaritatea infrastructurilor sociale, culturale si chiar comerciale, pentru
care nu au fost rezervate spatii cu pozitie de polarizare locala.

Si zonele cu noi constructii industriale si comerciale (fig.26) sunt caracterizate de o
anumitd dezordine a constructiilor, partial datoratd localizdrii defectuoase, mostenind locatii ale
vechilor platforme indiustriale. Problematice sunt si legaturile dificile ale acestora cu infrastructurile
de deservire, vecinatitile conflictuale in cazul structurilor amplasate in zone dens locuite, ca si
accesibilitatea limitata la mijloacele de transport in comun.

Fig. 26. Parcul industrial si tehnologic (PIT) si Incuboxx, Timisoara
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Concluzie. Tabelul urmator sintetizeaza starea problematica a fiecarui tip structural, clasificarea fiind facuta in functie de intensitatea generald a problemelor.
Se poate observa faptul cd aproape toate tipurile structurale prezintd probleme semnificative, chiar dacd acestea au localizari diferite. De aceea, 1nsa,
intensitatea problemelor nu poate fi singurul criteriu de determinare a zonelor prioritare de interventie. Alte criterii sunt descrise in paragrafele urmatoare.

Intensitatea Starea Monument Starea Starea Problemele Lipsesc Lipseste Lipseste Concluzia:
problemelor : x — | problematic | e istorice in | problematic | problematica mediului spatiile de | transportul | infrastructur | Intensitatea
redusa ; xx — medie; da pericol da a (substante parcare public - sau | asociala - generala a
Xxx - ridicata cladirilor spatiului | infrastructuri poluante, este sau este problemelor
public i tehnice poluare fonica, insuficient insuficient
densitate mare, dezvoltat dezvoltata
etc.)
Centrul orasului XXX XXX XX XX XX XXX X X XX
Cartierele istorice XXX XXX XXX XXX XX XX XX XX XXX
Zonele de locuit din | xx X XX X XX XXX XX XX XX
perioada socialista
Cartierele de vile XX XX X XX X XX XX X
Noi zone de locuit | X X XXX XX XX XXX XXX XX
cu constructii
individuale
Zonele de locuit cu | xx X XXX XX XX X XX XXX XX
caracter rural
Vechile zZone | Xxx XX XXX XXX XXX X XX XXX XXX
industriale
Noi spatii industrial- | x X XX X XX XX XX XXX XX
tertiare
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Nivelul ariei de influenta:
Concluziile rezultate din analiza diagnostic, relevad o serie de probleme privind eliminarea
disparitatilor teritorial-economice din interiorul polului de crestere.
Ca si la nivelul orasului centru, si la nivelul zonei de influenta problemele cuprind arii extinse,
motiv pentru care pot fi conturate destul de greu ariile problema.
Probleme spatiale generale
In categoria problemelor spatiale generale intlnite pe arii extinse sunt cuprinse:
- Starea de deteriorare a infrastructurii tehnice (absenta partiala a canalizarii, starea proastd a mai
multor strazi);
Slaba dezvoltare in cele mai multe locuri a legaturilor cu mijloacele de transport in comun;
Insuficienta rezolvare a accesabilitatilor in zonele de interes ale Polului de Crestere Timisoara;
- Relatiile functionale din unele zone de contact urban—rural prezintd unele disfunctionalitati;
- Lipsa unor relatii rutiere intre localitdtile rurale, iar legaturile intre aceste localitati facandu-se
lungi rute ocolitoare;
- Nu toate comunele au introdus un management performant al deseurilor;
- Reteaua de transport feroviar si starea tehnicd a mijloacelor de transport feroviar a determinat
suspendarea activitatii Regiotrans, afectand profund circulatia céldtorilor navetisti;
- Multe din asezarile rurale nu au valorificat oportunitatile cooperdrii transfrontaliere in urma
integrarii in Eurogiunea DKMT.
- Nefinalizarea centurii rutiere a Timisoarei, centura care ar fi constituit un impuls in dezvoltarea
agezarilor rurale din zona de influenta;
- Aprovizionarea defectuoasa cu bunuri si servicii de larg consum necesare zilnic;
- Infrastructura sociald care necesitd imbunatatiri si extinderi majore;
- Lipsa strazilor de legatura intre diverse localitéti sau locuri de interes.

Probleme specifice ale tipurilor structurale

Pe de alta parte, in zonele distincte prezentate mai sus ca avand caractere diferite, apar probleme
specifice.

Zonele afectate de tendintele de dezvoltare recenti si remodelate corespunzditor, situate in
special in apropiere a orasului Timisoara, precum si pe raza arterelor de circulatie principale, sunt
caracterizate in special de urmatoarele probleme:

- Aparitia multor constructii de diverse utilizari si dizolvarea delimitarii clare existente in trecut
intre comunitate si terenurile virane limitrofe;

- Dotarea cu infrastructura insuficienta a noilor zone industriale si de locuit;

- Afectarea arhitecturii istorice din centrele locale prin reconstructii si constructii adiacente;

- Intensificarea circulatiei auto si poluarea fonicd implicitd, periclitarea sigurantei circulatiei
precum si calitatii habitatului n special in centrele locale.

In structurile rurale nemodificate si neatinse de noile tendinte de dezvoltare, situate mai ales in
zonele dintre principalele artere de circulatie, exista in special urmatoarele probleme specifice:

- Accesibilitatea dificila;

- Deficienta semnificativa In ceea ce priveste alte activititi economice pe langa agricultura;

- Starea proasta de conservare si restarare a unor monumente istorice, cladiri vechi, edificii
religioase, castele, situatie care nu le permite integrarea in circuitul turistic

6.2.2. Tendinte de dezvoltare spatiald — zone de expansiune sau de dezvoltare intensiva :

Intocmit:
Primaria Municipiului Timigoara, Directia Dezvoltare ;
Universitatea de Vest din Timisoara, Departamentul de Geografie — CDR-START



Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2015-2023
Polul de Crestere Timisoara

Nivelul orasului centru:

Tendinte generale de dezvoltare spatiald. Orasul suferd transformari in toatd cuprinderea sa,
unele cu caracter punctual, altele inscriindu-se in arii mai largi, chiar in fronturi de expansiune, a caror
dinamicd a fost incetinitd In anii de crizd economico-financiarda (2009-2013). Daca inainte de criza
dezvoltarea spatiald s-a concentrat cu precadere la marginea orasului, in ultimii ani investitiile publice si
private au antrenat metamorfoze si in interior. In zona centrala a orasului sunt in derulare ample investitii
publice, cu scopul creerii de conditii pentru punerea in valoare a patrimoniului istoric. In celelalte cartiere
istorice, sunt efectuate relativ putine investitii, cu exceptia celor pentru ameliorarea spatiului public. Este,
de altfel, fireasca o evolutie mai lenta in cartierele istorice, reclamatd de regimul protectiv sub care se afld
multe din obiectivele de patrimoniu arhitectural. In zonele de tranzitie care leaga cartierele istorice intre
ele si cu restul corpului urban, majoritatea investitiilor apartin tot sectorului public, pentru cresterea
accesibilitatii, ameliorarea infrastructurilor si modernizarea utilitatilor. Inspre periferie, desi intr-un ritm
mai lent, expansiunea continud. Aici, pe terenuri utilizate anterior pentru agricultura, au fost construite in
ritm rapid si In toate directiile noi cartiere rezidentiale si zone industriale. Alte areale de concentrare a
investitiilor, chiar daca nu la fel de atractive, sunt vechile zone industriale, unde se dezvoltd cu precadere
interese industriale i comerciale. Partea care se dovedeste a fi cea mai dinamica in ultimii ani este cea din
nord-estul orasului, pentru exploatarea oportunitatilor de legatura rapidd cu spatiul national si
international.

In ceea ce priveste tipurile structurale luate in parte, situatia se prezintd dupa cum urmeaza:

Tendinte de dezvoltare spatiala a tipurilor structurale.

In centrul orasului au avut loc pana de curand foarte putine dezvoltiri si pe arii restrinse. Cea mai
mare parte a cladirilor istorice nu a fost si nu este suficient reabilitati (vezi mai sus). In afara micilor
investitii facute in parte de proprietarii locuintelor si ai spatiilor comerciale, adesea rezumate la
reabilitarea parterului, uneori si a demisolului cladirilor, au fost efectuate putine investitii semnificative
raportate la necesarul patrimoniului arhitectural existent. Doar cateva cladiri publice, respectiv ecleziastice
(de exemplu Palatul Baroc, Bastionul, Episcopia romano-catolicd, Vicariatul Bisericii ortodoxe sarbe) sau
unele cladiri proprietate privatid, au fost sau sunt reabilitate in prezent. Se asteaptd ca lucrarile de
remodelare a pietelor publice si de transformare a 10 strazi din cartierul Cetate in strazi pietonale, lucrari
aflate in desfasurare, sd impulsioneze si initiativa privatd si sd transforme centrul orasului intr-un spatiu
atractiv, capabil de Innoire, cu respectarea valorilor de patrimoniu pe care le posedd. Potentialul de
dezvoltare pentru cladiri noi este foarte redus in centrul orasului, datorita lipsei spatiilor. Putinele
oportunititi existente nu au fost valorificate pana in prezent. in schimb, interstitiile din jurul centrului
istoric urmeaza sa suporte investitii majore, publice sau 1n parteneriat public-privat, pentru a prelua functii
pe care centrul le externalizeaza odata cu extinderea regimului stradal pietonal. Mult mai putin dinamica
este dezvoltarea in celelalte cartiere istorice. Aici exista si mai putine investitii semnificative in ceea ce
priveste cladirile private, in afara celor punctuale, efectuate de proprietarii locuintelor respective si ai
magazinelor. In special in Fabric se pot observa semne ale unei recesiuni prelungite in ceea ce priveste
dezvoltarea : spatii comerciale abandonate, cladiri aflate intr-un stadiu avansat de degradare. Pe de alta
parte, in unele zone libere de constructii sau pe suprafete aflate in paragind are loc constructia densa de
locuinte.

Structurile cu caracteristici rurale sunt de asemenea supuse unei presiuni de dezvoltare. Este
vorba 1n special de etajarea caselor existente si de constructia de noi cladiri in gradini. Amplasarea in
apropiere a unor obiective majore, Indeosebi din sectorul comercial, a dus la schimbarea ierarhiilor si la
reconsiderarea functiei de utilitate a unor astfel de cartiere, asupra carora presiunile imobiliare cresc.

In unele dintre vechile zone industriale au loc dezvoltiri industrial — comerciale, printre care si
constructia de noi cladiri de birouri sau de supermarket-uri (fig. 27, 28). Unele initiative promitatoare au
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fost Insd inghetate in perioada de criza si redemareaza acum cu dificultate. Multe din zonele industriale
vechi sunt Tnsa complet nefolosite, in ciuda potentialului lor generos, datorat amplasarii in mediul urban.

4 - =

Fig. 28. Spatii comerciale moderne in Timighoara : Iuiius Mall (interior); Sp_p}.ﬂg City (in curs de finalizare)

Cartierele de vile se dezvolta incet in regie proprie.

in structura zonelor de locuit din perioada socialistd exista un evident deficit de dezvoltare. Ca
urmare a specificului urbanistic al acestor cartiere si a regimului proprietatii, solutiile imaginabile sunt
putine. Ca urmare, pana in prezent, in aceste zone nu au fost efectuate investitii semnificative, cu exceptia
celor de reabilitare termica a unor blocuri sau cladiri publice (scoli in special), intrun procent modest fata
de necesar.

Noile zone de locuit cu constructii predominant individuale redevin treptat spatii centrale ale
dezvoltarii urbane. Acestea se extind rapid dincolo de marginile orasului, dar rdman inca prizoniere ale
unei dezordini urbanistice care le priveaza de atributele armoniei si functionalitatii. O dinamica
asemandtoare se poate constata si in cazul noilor constructii industriale si comerciale, cu investitii
demarate recent si proiecte in curs de cristalizare, care presupun introducerea unui plus de echilibru in
distributia polilor de interes si atractivitate pentru fluxurile de populatie (un al doilea mall in sudul
orasului si posibil un al treilea in partea de est, un puternic pol industrial cu valente IT in partea de SE, in
prelungirea zonei industriale Calea Buziasului). Partea de nord-est a orasului, cu cele mai bune
perspective de evolutie spatiala, legate de autostrda Al si de aeroprtul international Timisoara, raméne
partial in expectativa, in lipsa unor solutii definitive si viabile de racordare a acestora la ansamblul
aglomeratiei urbane. Intro dinamica in conservare pare s fi intrat si sudul orasului, spre Giroc, ca urmare
a ezitarilor privind centura de sud si un posibil racord cu aceasta, pentru a transforma aceasta artera
structuranta, dintr-o fundatura, intro axd de penetratie, in masurd sd atraga investitii si sd antreneze
procese de dezvoltare.

Concluzie. In tabelul urmitor este prezentati dinamica dezvoltirii estimate pentru fiecare tip
structural, clasificata in functie de intensitate. Diferenta de dezvoltare dintre marginea orasului si centru se
mai estompeaza, desi raimane vizibila.

Nivelul orasului centru: Intensitatea dezvoltarii X - redusa
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XX - medie XXX - ridicata

Noi zone de locuit cu constructii individuale XXX
Noi constructii industriale si comerciale XXX
Ansamblurile de locuit extrem de dense X

Cartierele de vile XX
Structurile cu caracteristici rurale XX
Vechile zone industriale XX
Centrul orasului XX
Cartierele istorice XX
Structura zonelor de locuit din perioada socialista XX

Nivelul ariei de influenta:

Dupa cum a fost descris mai sus, zonele ariei de influenta afectate de dezvoltarea galopanta sunt
pe de o parte cele limitrofe Timisoarei, iar pe de alta parte cele situate de-a lungul artelor de circulatie
importante, in directia centrelor invecinate. Astfel, dezvoltarea pe artele de circulatie inspre nord si inspre
sud este mai pronuntatd, in primul rdnd deoarece pe aceastd ruta este in stadiu avansat de lucru autostrada
Bucuresti — Budapesta, iar spre sud se face legatura cu Belgradul.

Tendinte de dezvoltare spatiald generala si structurald vizeaza:

- Elaborarea de PUG-uri pentru comunele din PCT, pentru a creste coerenta teritoriald a proceselor
de dezvoltare;

- Dispersarea infrastructurii in functie de calitatea vietii (educatie, sanatate, cultura, sport) in toate
comunitatile, mai ales in satele apartinatoare comunelor integrate in PCT;

- Extinderea infrastructurii tehnico-edilitare in zonele de dezvoltare rezidentiald si economico-
sociald din perimetrul asezarilor rurale;

- Valorificarea energiei solare prin amenajarea unor parcuri de panouri fotovoltaice la Becicherecu
Mic, Dumbravita, Mosnita Noud;

- Valorificarea potentialului de dezvoltare a turismului tematic in majoritatea comunelor;

- Construirea de case de locuit sau de vacantd, ca factori de atractivitate pentru multe asezari rurale
din arealul PCT;

- Generalizarea sistemului de colectare selectiva a deseurilor;

- Amenajarea de perdele forestiere, impaduriri, spatii verzi;

- Modernizarea unor sectoare de drumuri judetene si comunale, pentru accesibilitate 1in toate
agezarile rurale ale PCT, prin realizarea unor proiecte comune si integrate, pe termen mediu precum si
atragerea de fonduri pentru proiecte ample care sa rezolve probleme rurale locale;

- Alimentarea cu apa, canalizare, statii de epurare, gestionarea deseurilor etc., pentru Tmbunatatirea
relatiilor functionale din zona de contact urban-rural.

- Progame de dezvoltare rurald prin care s-a valorificat pozitia geograficdi a PCT in cadrul
Euroregiunii DKMT si al Europei; Comuna Verde, parcuri de agrement - Universul Apei, bazine de
inot, statiuni turistice, baze turistice etc.

- Amenajarea de drumuri agricole 1n extravilan;

- Suprafetele agricole cu favorabilitate ridicatd in spatiul rural au facut ca agricultura sa rimana un
sector important pentru multe din comunele polului, ale caror primarii si consilii locale au promovat
politici de dezvoltare rurald accesand, aldturi de fermieri, programe cu finantare europeand, pentru
valorificarea potentialului agricol, pentru o agriculturd specializatd, performanta, si pentru protectia
terenului agricol valoros.
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In acelasi timp, accentuim faptul cd, in aceasti zond, sunt situate Aeroportul International
Timisoara, autostrada Arad-Timisoara-Lugoj, parcuri industriale sio centre logictice, cu rolul lor de
polarizare intrastructurala si economico-sociala.

In particular, pot fi deosebite urmitoarele zone de dezvoltare, caracterizate in functie de dinamica
lor de dezvoltare:

Nivelul ariei de influenta Deficit de dezvoltare : x-redus ; xx-mediu ;
xxx-ridicat

1. Zona Aeroport International Timisoara X

2. Zona Imediat limitrofa Timisoarei X

3. Artera de dezvoltare in directia Lugoj-Bucuresti X

4. Artera de dezvoltare 1n directia Arad X

5. Artere de racord cu autostrada Bucuresti-Budapesta XX

5. Artera de dezvoltare in directia Lipova X

6. Artera de dezvoltare in directia Seghedin-Budapesta XX

7. Artera de dezvoltare in directia Belgrad X

8. Artera de dezvoltare in directia Novi Sad XX

9. Zonele rurale dintre artele de dezvoltare XXX

10. Artera hidrografica Bega X

11. Artera hidrografica Timis XX

Cap. 6.3. ARII DE INTERVENTIE IDENTIFICATE
Nivelul orasului centru

Prezentarea starilor problematice ale diferitelor tipuri structurale, precum si a tendintelor de
dezvoltare spatiald a fiecarui tip structural (vezi mai sus) subliniazd necesitatea consolidarii interventiei
autoritatilor publice In urmatoarele zone:

* Centrul orasului

* Suburbiile istorice

* Vechile zone industriale

» Structura zonelor de locuit din perioada socialista

Fiecare din aceste zone prezintd probleme specifice, ce impun o atentic deosebitd din partea
autoritatilor publice si o concentrare a eforturilor de remediere a acestora in urmatoarea perioadd. De
asemenea, in aceste zone dinamica de dezvoltare este foarte redusd, necesitdnd sprijin financiar in
procesul de dezvoltare.

In stransa legiturd cu dezvoltarea centrului orasului, a suburbiilor istorice si a vechilor zone
industriale este si valorificarea elementelor cu un potential de dezvoltare ridicat.

In centrul orasului si in suburbiile istorice, acestea se concretizeaza in cladiri istorice importante si
reprezentative, a caror reabilitare contribuie, pe de o parte, la salvarea de la degradare a acestora si, pe de
alta parte, la dinamizarea acestor zone. Centrul istoric al orasului beneficiaza in prezent de lucrari de
reabilitarea si modernizare a infrastructurii si a spatiilor publice, principalele obiective urmarite fiind:
imbunatatirea mobilitatii populatiei, valorificarea patrimoniului arhitectural istoric, cresterea calitatii vietii
cetatenilor si a gradului de confort. Se doreste o reorganizare a traficului in spatiile publice din centrul
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istoric, zona devenind preponderent pietonald. Alaturi de aceste lucrari sunt imperios necesare si lucrari
care vizeaza conservarea si restaurarea cladirilor istorice.

In stransa legatura cu dezvoltarea vechilor zone industriale, in special a celor pericentrale, este
utilizarea potentialului spatiilor relativ centrale si usor accesibile. In prezent, in zonele industriale
pericentrale existd numeroase cladiri in stare avansatd de degradare, complet nefolosite, In ciuda
potentialului lor datorat amplasirii in apropierea centrului orasului. In plus, au un aspect inestetic in
peisajul urban.

In structura zonelor de locuit din perioada socialisti se mentine un deficit de dezvoltare ridicat, in
aceste zone fiind necesare investitii semnificative in reabilitarea blocurilor, amenajarea unor spatii de
agrement si de joaca pentru copii.

Intensitatea problemelor, deficitul de dezvoltare si nivelul de sprijin din cadrul centrului urban al
polului sunt sintetizate in tabelul urmator :

Intensitatea Deficit de dezvoltare | Necesarul de sprijin
problemelor X - redus X - redus
X - redusa XX - mediu XX - mediu
XX - medie XXX - ridicat XXX - ridicat
XXX - ridicata

Centrul orasului XX XXX XXX

Suburbiile istorice XX XXX XXX

Structura zonelor de locuit din | XX XXX XXX

perioada socialista

Vechile zone industriale XX XXX XXX

Structurile cu caracteristici XX XX XX

rurale

Cartierele de vile XX XX XX

Noi zone de locuit cu XX X X

constructii individuale

Noi constructii industriale si X X X

comerciale

Ansamblurile de locuit extrem | XX X X

de dense

Nivelul ariei de influenta

Si in aria de influentda, valorificarea componentelor cu potential ridicat de dezvoltare, care
criteriu esential in determinarea ariilor de interventie.

Intensitatea problemelor din diferite zone poate fi consideratd un criteriu doar In cazuri
particulare, deoarece problemele se prezinta relativ cu aceeasi intensitate pe arii extinse (vezi subcapitolul
anterior). In ceea ce priveste compensarea unor dezechilibre si deficite de dezvoltare in anumite zone, se
pleacd de la premisa ca arterele bine dezvoltate vor consolida in final si spatiile existente intre ele, In
stransd legdturd si cu modernizarea drumurilor judetene si comunale care fac legatura intre localitatile
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rurale din aria de influentd. De asemenea, finalizarea centurii rutiere a Timisoarei ar impulsiona
dezvoltarea localitatilor rurale din imediata sa apropiere.

Astfel se obtine urmatoarea prioritizare a ariilor de interventie :

Prioritatea maxima este consideratd dezvoltarea zonei din jurul Aeroportului International,
deoarece acesta aduce un aport semnificativ la integrarea Polului de crestere Timisoara in reteaua
internationald de orase si regiuni, avand in acelasi timp si o functie de acces - ,,Gateway". Viitorul proiect
de amenajare la Remetea Mare a Centrului Intermodal Regional de transport marfuri Timigoara va
contribui la dezvoltarea acestei zone si, implicit, la consolidarea competitivitatii polului de crestere.

In conjunctie cu acestd zoni si in prelungirea ei se afli interfata de legituri a orasului cu
autostrada Bucuresti-Budapesta, ale carei oportunitati de dezvoltare trebuie valorificate prin interventii
prioritare, inteligente, In primul rand prin gasirea celor mai bune solutii de realizare a noi noduri si trasee
de descarcare a fluxurilor si de amplasare a zonelor de activitati.

Ca a treia prioritate se contureaza dezvoltarea arterelor in directiile Lugoj-Bucuresti si,
respectiv, Timisoara-Arad, aceste artere facilitind legatura polului de crestere cu celelalte centre urbane
ale tarii si cu Europa Centrald si Occidentald. Subliniem ca, pe aceste directii se inscrie si autostrada
Bucuresti — Budapesta, care va oferi numeroase oportunitati de dezvoltare localitatilor rurale situate de-a
lungul acesteia.

&xa du palarizane [
Timigaara - arad | o
fptisd

Fig. 29. Axa de dezvoltare Timisoara-Arad, deserviti de autostrada si de eroprtul international Timisoara

Acestor priorititi majore, le urmeaza arterele in directia Szeged-Budapesta si Belgrad, care
permit integrarea internationald a Timisoarei si a caror dezvoltare va consolida avantajele de amplasament
a polului de crestere. In prezent, aceste artere inregistreazi un deficit de dezvoltare mediu (vezi
subcapitolul anterior).

De asemenea, arterele in directia Novi Sad si Lipova, spatiile dintre artere, precum si zona
imediat limitrofa Timisoarei se constituie 1n arii de interventie prioritare, contribuind, la randul lor, la
eliminarea disparitatilor teritorial-economice din interiorul polului de crestere.

La nivelul ariei de influentd si al contacului acesteia cu orasul Timisoara, sintetic reiese
urméatoarea prioritizare :

Arii de interventie Prioritate
Zona Aeroport-autostrada 1
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Artera de dezvoltare in directia Lugoj-Bucuresti
Artera de dezvoltare in directia Arad

Artera de dezvoltare in directia Szeged-Budapesta
Artera de dezvoltare 1n directia Belgrad

Artera de dezvoltare in directia Novi Sad

Artera de dezvoltare in directia Lipova

Zona imediat limitrofa Timisoarei

O | 0| Q||| [W|N

Zonele rurale dintre arterele de dezvoltare

Cap. 6.4. SELECTIA ARIILOR DE INTERVENTIE PRIORITARA

Capacitatile financiare, dar mai ales cele administrative nu sunt suficiente pentru a activa simultan
si cu aceeasi intensitate in toate zonele de interventie. Prioritizarea este absolut necesard. De aceea este
prevazutd concentrarea eforturilor de dezvoltare din perioada de pana in anul 2023 in

* centrul orasului

* suburbiile istorice precum si

* in zona aeroportului, cuprinsa intre Calea Aradului (capatul de sud al axei Timisoara-Arad), care
face legatura polului cu exteriorul tarii, si Calea Lugojului ce face legatura cu interiorul {arii.

Urmatoarele criterii motiveaza selectia centrului orasului si suburbiilor istorice ca zond prioritara
de interventie:

* Aici acumularea §i suprapunerea diferitelor probleme este foarte mare (vezi capitolul
Localizarea teritoriald a problemelor sectoriale).

* Aici dinamica de dezvoltare este extrem de redusd pand in prezent. Interventiile aflate in curs
constituie premise de ameliorare a situatiei, dar este imperios necesard continuarea interventiilor (vezi
capitolul Tendinte de dezvoltare spatiale).

* Constructiile istorice caracteristice atat centrului orasului, cat si suburbiilor istorice au, pe langa
valoarea lor istoric culturald, si un potential reprezentativ care confera polului de crestere o imagine unica.

* Centrul orasului este in acelasi timp si nucleul functional al polului de crestere. Odatd cu
prioritizarea dezvoltarii acestuia, trebuie franatd debordarea fluxului structurilor de locuinte, precum si
vasta distributie spatiald a diverselor functii centrale; lucrarile de amenajare urbanistica si de reabilitare
functionala a centrului istoric, trebuie sprijinite de dezvoltarea unei structuri urbane durabile si compacte
care sa evite acumularea circulatiei auto in partea centrald si sd dirijeze flucurile motorizate pe inelele
intraurbane si periurbane (inelul 1, inelul 4, soseaua de centurd).

Motivatia pentru selectarea interfetei de legaturd cu aeroprtul, cu autrostrada si cu axele
Timisoara-Lugoj, respectiv Timigsoara-Arad, ca a doua arie prioritara de interventie, este cd aceasta aduce
o contributie semnificativa la integrarea Polului de crestere Timisoara 1n reteaua nationald si internationala
de orase si regiuni importante, avand in acelasi timp si functie de poarta de acces — ,,Gateway” si de front
de expansiune economica (Fig.30).

Intocmit:
Primaria Municipiului Timigoara, Directia Dezvoltare ;
Universitatea de Vest din Timisoara, Departamentul de Geografie — CDR-START



Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2015-2023
Polul de Crestere Timisoara

‘Giarmata
r racord la
rada

‘Dumbravita

‘Ghiroda

fMosnita\Veche
Uty osnitaiNoua

Rudicica

Fig. 30. Timisoara si vecinatatile imediate: arii prioritare de interventie (2015-2023)
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