Proces verbal din data de 22.07.2008
ca urmare a organizarii la sediul Primariei Municipiului TIMISOARA a dezbaterii publice
cu tema : Hartile de zgomot - Planuri de actiune pentru reducerea zgomotului

Intalnirea a fost organizatd in conformitate cu prevederile Hotdrarii de Guvern 321/2005,
republicata.

Scopul intalnirii: constientizarea institutiilor §i populatiei asupra problemelor de zgomot,
prezentarea hartilor strategice de zgomot pentru municipiului Timisoara, elaborarea Planurilor de
actiune pentru reducerea zgomotului. Planurile trebuiesc realizate in colaborare cu cetdtenii si
institutiile acreditate in domeniu.

Participanti : CONFORM TABELELOR ANEXATE

Prin adresa nr. SC2008-015419/08.07.2008, au fost invitati la intalnirea din 22.08.2008 un
numar de 41 directii, institutii, agenti economici, media, dintre acestia un nr de 35 au dat curs
invitatiei. Au fost invitate 16 Consilii de Cartier, s-au prezentat 16 persoane din 11 Consilii de
Cartier si au fost prezente un numar de 16 persoane care au auzit de organizarea dezbaterii la radio
sau au citit in ziarele locale. Au mai participat consilieri din cadrul Directiei de Mediu, interesati
de problemele referitoare la poluarea fonica. Totalul persoanelor prezente la dezbaterea publicd a
fost de aproximativ 100 persoane.

Intalnirea a inceput la ora 12,30 si s-a terminat la ora 16,00.

SCURT REZUMAT AL DEZBATERII

Deschiderea intalnirii i cuvantul de bun venit a fost sustinut de viceprimarul Primariei
Municipiului Timisoara domnul Adrian ORZA.

Directorul Directiei de Mediu a dat cuvantul primului invitat dr. GREC RODICA -
reprezentanta Autoritdtii de sdnatate Publica Timis care a prezentat un material intitulat,, Efecte
extraotice ale zgomotului asupra populatiei .

Directia de Mediu a realizat o scurtd expunere referitoare la zgomotul ambiant-problema
actuald pe plan national si international, necesitatea realizarii hartilor de zgomot, mentionand ca
principalul scop al acestei dezbateri este elaborarea Planurilor de actiune pentru reducerea
zgomotului pe raza municipiului Timisoara, planuri ce trebuiesc realizate in colaborare cu
cetatenii si institutiile acreditate in domeniu. Expunerea s-a incheiat cu prezentarea concluziilor
referitoare la nivelul de zgomot de pe raza municipiului Timisoara.

A urmat prezentarea firmei Vibrocomp Kft.Budapesta, realizatoarea hartilor de zgomot
pentru municipiul Timisoara care a prezentat modul de realizare a hartilor de zgomot, tabelele cu
persoanele afectate de zgomot de pe raza municipiului Timisoara, a prezentat zonele linistite ale
orasului, asa cum reies din hartile de zgomot, a aratat cateva masuri ce pot fi luate pentru
reducerea zgomotului care pot fi incluse in Planurile de actiune, aratand in acest sens un tabel din
care reiese ca numarul de persoane afectate de zgomot poate sa scada semnificativ prin aplicarea
masurilor specificate In prezentare.

Directia de Urbanism a prezentat cateva idei, ce pot fi incluse in Planurile de actiune,
referitoare la reducerea zgomotului in zonele de locuit.

Universitatea Politehnica Timisoara — Catedra de Mecanicd si Vibratii reprezentatd de
Prof. Bacria Vasile a facut o prezentare succintd a masurilor luate de Primaria Municipiului
Timisoara pana in prezent, pentru cunoasterea nivelului de zgomot si reducerea acestuia, aratand
ca preocupari au existat incad din anul 1996 cand Primaria Municipiului Timisoara a realizat in
colaborare cu Facultatea de Mecanica a Universititii ,,Politehnica,, din Timisoara, monitorizarea
nivelului de zgomot existent.



Directia de Drumuri §i Transporturi a aratat ce masuri au fost luate pana in prezent pentru
reducerea zgomotului produs de traficul rutier precum si unele masuri care se preconizeaza a se
aplica pe viitor.

Dupa scurtele prezentdri au luat cuvantul persoanele interesate de problemele create de
nivelul de zgomot ridicat.

DL viceprimar Adrian ORZA: Tema propusa este destul de ampld si fiindca este ampla am sa-i
rog pe cei care vor prezenta sa fie foarte concisi si sa scurteze aceste prezentari. Vrem sa existe
aceste prezentdri deoarece este bine sa cunoastem toate aspectele legate de zgomotul ambiant, de
influentele lui asupra noastra. Prezentarile ne vor aduce elemente pe care nu le cunosteam.
Problemele legate de zgomot sunt mult mai ample decat ne par la prima vedere. Am s rog pe
domnul Ciupa sa prezinte programul dezbaterii.

DL.Vasile CIUPA: Am sa dau cuvantul reprezentantei Autoritatii de Sanatate Publica Timis .
Dr.Rodica GREC: incerc si sintetizez citeva dintre efecte extraotice ale zgomotului asupra
sanatatii populatiei. Zgomotul, ansamblul oscilatiilor mecanice audibile, dezordonate, neperiodice,
care produc senzatii auditive jenante,dezagreabile cu potential de a impiedica comunicarea umana,
sanatatea, capacitatea de munca.

Pe langa lezarea urechii, zgomotele exercita efecte nocive generale asupra organismului, care se
manifestd la nivele de intensitate insuficiente pentru a provoca surditatea. Se apreciazd ca
zgomotul are influente nefavorabile asupra sanatdtii omului si a eficientei muncii sale cu
consecinte economice considerabile care depasesc cu mult costul masurilor de combatere a traumei
sonore. Dintre influentele negative ale zgomotului amintim:

l.afectarea informatiei verbale — amplitudinea unei conversatii normale 60-65 dB (intr-o ambianta
sonord de 40 dB permite perceperea vocii pand la 7 m, cand intensitatea zgomotului creste la 70
dB, distanta de percepere scade la 0,7 m, iar la 80 dB ea se reduce la 7 cm).

2. afectarea dispozitiei psihice si a comportamentului (dupad expunere mai lunga, zgomotul
influenteazd caracterul, comportamentul, echilibrul psihic modificand nefavorabil adaptarea la
mediul profesional, familial, social, apoi apar manifestari de tip astenic, oboseala sporita, astenia,
durerea de cap, indispozitie, modificari caracteriale, scadere in greutate — zgomotul este mai
dezagreabil dacd este mai puternic si are timbru mai inalt, incepand cu valori de 65-70 dB).
Intensitatea de 120 dB produce senzatie dezagreabild, cea de 130 dB una penibild, iar cea de 140
dB dureroasd. Se diminueaza capacitatea de atentie, favorizand aparitia dezinteresului, apatia,
anxietatea, obosind scoarta cerebrald, devenind un obstacol pentru repaus cat si pentru somn.

3. afectarea capacitatii de munca si randamentului (eficacitétii) — tulbura muncile care necesita
precizie, concentrare si atentie sporitd, Indeosebi cele intelectuale. Stresul sonor scade direct
capacitatea de munca prin reducerea posibilitdtii de concentrare intelectuala, scaderea preciziei si
eficientei miscarilor, distragerea atentiei, cresterea cheltuielii de energie necesara pentru efectuarea
unui anumit efort, diminud rezultatele muncii, performantele, scazand capacitatea fizica si
intelectuald, compromitdnd comunicdrile auditive.

4. afectarea sistemului nervos si endocrin - zgomotul antreneazd modificari functionale
importante in organism care sunt mediate de efectele asupra sistemului nervos central si sistemului
endocrin. Intensitatea si natura modificarilor variaza in functie de expunerea acutd sau cronica la
zgomot. Ele privesc tensiunea arteriald, pulsul, respiratia, consumul de oxigen, tonusul muscular,
echilibrul glicemic, nivelul secretiei gastrice, etc.

5. afectarea starii de sandtate — produce dezechilibre in functiile organismului, predispune la
imbolnavire, agraveaza afectiuni existente sau declanseazd afectiuni preexistente latente
(neurastenia, afectiuni gastrice, hepatice, etc.). Pot aparea iritabilitatea si instabilitatea caracteriala,
stari de excitatie si reactii violente. La anxiosi zgomotul favorizeaza obsesiile iar la cei deprimati
accentueaza starea de depresie. Duce astfel la cresterea numdarului de zile de incapacitate
temporara de munca.



6. favorizeaza aparitia accidentelor (inclusiv cele de munca) — prin impiedicarea perceperii unor
semnale sonore sau unor zgomote avertizatoare, cat si prin distragerea atentiei, zgomotul
reprezintd o cauza importanta a cresterii frecventei si gravitatii accidentelor.
Notiuni generale de profilaxie:

@ Stresul, poluarea sonora se poate reduce prin modificarea, inlocuirea proceselor
generatoare de zgomot
reducerea zgomotului la sursa si impiedicarea transmiterii lui
carcasarea fonicd a generatoarelor de poluare fonica intensa
insonorizarea suprafetelor
masurile de combatere trebuiesc concepute inca din fazele de proiectare reducdnd ambianta
sonord pana la nivelul zonei de confort care se situeaza la 25-30 dB.
DL.Vasile CIUPA: In continuare vom prezenta citeva aspecte privitoare la zgomot si hartile de
zgomot. Problema de zgomot este o problema a fiecdrui cetatean, de acea dorim ca astdzi sd ne
implicam cu toti pentru a realiza planurile de actiune pentru municipiul Timigoara.
D-na Iuliana ROMALI: Voi face o scurta introducere referitoare la zgomot, ca mai apoi sa dau
cuvantul firmei VIBROCOMP Kft Budapesta care va prezenta modul de realizare a hartilor de
zgomot si planurile intermediare de actiune pentru reducerea zgomotului .

Zgomotul, dupd cum bine stiti reprezintd o problema atdt la nivel national, cat si
international. Sesizand cresterea poluarii fonice si a efectelor datorate ei, tarile din Intreaga lume s-
au aliat pentru a gdsi modalitati de identificare, prevenire si combatere a zgomotului. Astfel
Uniunea Europeana a emis in acest sens Directiva 2002/49/EC transpusa in legislatia romaneasca
prin Hotararea Guvernului nr.321/2005, republicata.

Hotararea Guvernului nr.321/2005, republicata stabileste ca realizarea hartilor de zgomot
pentru aglomerdrile mai mari de 250000 de locuitori este o obligatie a Autoritatii administratiei
publice locale in a carei atributiuni Intrd §i realizarea Planurilor de actiune pentru reducerea
zgomotului emis de sursele principale de zgomot, in special de vehicule rutiere, feroviare,
echipamente industriale.

Prevederile prezentei hotirari NU SE APLICA zgomotului generat de :

- persoana expusa;

- activitati casnice;

- vecini;

- activitati de la locul de munca si din interiorul mijloacelor de transport in comun.

Informatii generale privind zgomotul, tabele cu populatia afectatd de poluarea fonica,
numarul de locuinte si Hartile strategice de zgomot pentru municipiul Timigoara pot fi vizualizate
accesand portalul oficial al municipiului Timigoara : www.primariatm.ro

Principalul rol al hartilor de zgomot este cel de cunoastere a numarului de persoane
afectate, a zonelor unde exista depasiri ale valorilor maxime admise, pentru a putea lua masuri de
diminuare a zgomotului, a zonelor linistite pe care dorim sa la pastram oaze de liniste si confort.

Se poate observa din tabelul prezentat cd numarul persoanelor afectate de zgomot este
foarte mare, mai ales in cazul zgomotului provocat de traficul rutier care reprezintd principala
sursa de poluare fonica din municipiul Timisoara.

Tot In urma realizarii hartilor de zgomot s-a ajuns la concluzia ca zonele cele mai afectate

de zgomot, unde exista depasiri fata de valoarea maxima admisa cu mai mult de 10dB, sunt:
Strada Miresei, Strada C.Brancoveanu, Calea Aradului,Calea Sagului, Strada Amurgului, B-dul 16
Decmbrie1989,Aleea Demetriade, B-dul Iuliu Maniu,Strada Gheorghe Adam, Strada General
Dragalina, Calea Dorobantilor, Strada Stefan O.losif, B-dul Liviu Rebreanu. Pentru aceste zone
este imperios necesard aplicarea masurilor de reducere a zgomotului care vor fi cuprinse in
planurile de actiune.

Valorile maxime admise care au stat la baza stabilirii numarului de persoane afectate si a
zonelor intens poluate fonic sunt prevazute in Ordinul ministrului mediului si dezvoltérii durabile,
ministrului transporturilor, ministrului sanatatii publice si ministrului internelor si reformei
administrative nr.152/558/1119/532.Aceste valori sunt de 70 dB ziua pentru zgomotul rutier,
feroviar ,tramvai, zgomotul aerian, iar pentru zgomotul industrial este de 65 dB .Valorile maxime
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admise noaptea pentru traficul rutier ,feroviar ,tramvai, zgomot aerian este 60 dB, iar pentru
zgomotul industrial este de 55 dB.

Valorile maxime admise sunt depasite din diverse motive cum ar fi: cresterea numarului
de autovehicule aflate in circulatie, gradului avansat de uzura a unora dintre acestea; lipsa centurii
ocolitoare pentru traficul greu; necesitatii devierii traficului rutier din zonele centrale cu functiuni
comerciale si rezidentiale, unde sunt amplasate in general si parcurile, zonele de agrement, etc.

Autoritatile administratiei publice locale, conform H.G.321/2005, republicata elaboreaza :

- planurile de actiune pentru gestionarea zgomotului si a efectelor acestuia;
- masurile de reducere a zgomotului.

Planurile de actiune vor firealizate de firma VIBROCOMP Kft Budapesta , in colaborare
cu Primaria Municipiului Timigoara si publicul .

Publicul vaavea:

- posibilitatea de a comenta asupra propunerilor pentru planurile de actiune,
- posibilitatea de a participa la elaborarea si revizuirea planurilor de actiune.

In procesul de planificare a actiunilor de reducere a zgomotului sunt implicati
administratia cu directiile si departamentele pe care le are in subordine, experti in acustica,
publicul, politicienii si nu in ultimul rand cei care au in mana instrumentele de informare in masa:
ziare, posturi de radio, televiziuni, internet. V& multumesc pentru atentie.

Dl.Vasile CIUPA:Acuma as dori ca reprezentantii firmei Vibrocomp Kft.Budapesta sa prezinte
practic harta de zgomot a municipiului Timisoara. Vreau sd subliniez cd aceasta firma a castigat
licitatia publica acum 2 ani de zile.

DL.Pal BITE: Buni ziua, sunt reprezentantul firmei Vibrocomp si voi vorbi pe scurt despre harta
strategicd de zgomot a municipiului Timisoara care cuprinde harta strategica pentru traficul rutier,
pentru traficul feroviar §i tramvaie, pentru zgomotul industrial si aeroportul Traian Vuia din
Timisoara.

Hartile strategice de zgomot au fost realizate prin introducerea unor date de bazd in
programul SoundPlan 6.4, program recunoscut pe plan international, obtinandu-se astfel rezultate
care v-au fost prezentate anterior. Pentru confirmarea datelor obtinute s-au efectuat masuratori in
teren. S-a facut o modelare a nivelului de zgomot si apoi niste calcule ale zgomotului dupa care
se vor realiza planurile de actiune.

Aceasta este harta de zgomot a traficului rutier, iar culoarea albastra indica strazile cele mai
zgomotoase.Hartile de conflict indicd unde sunt depasite valorile limitd, unde harta este colorata
trebuie introduse masuri pentru reducerea zgomotului care sunt incluse in planurile de actiune.
Hartie de zgomot trafic feroviar si tramvaie- se poate observa ca este mai putin zgomot fatd de
traficul rutier, iar aici nu exista nici un fel de conflict.Asta nu inseamna ca trenurile si tramvaiele
nu produc zgomot deloc, dar zgomotul nu depasesete valorile maxime admise.

Harta de zgomot industrial- aici existd o singurd zona de conflict care ar fi cea unde se afla CET
Centru .

Harta de zgomot pentru aeroport- se observa ca aeroportul este foarte departe de oras si astfel nu
afecteaza locuitorii orasului.

Aici vedem numarul locuitorilor afectati de zgomotul rutier, la fel si numarul de scoli, spitale,
gradinite afectate de zgomotul rutier.

In a doua parte a prezentirii noi am elaborat niste planuri de actiune pentru reducerea zgomotului.
combaterea zgomotului in municipiul Timisoara, se pot realiza in urmatoarele domenii:
imbunatatirea circulatiei, retelei stradale, amenajarea, exploatarea terenurilor, interventii tehnice
in reteaua drumurilor,mijloace pentru combaterea zgomotului asezate ulterior,regulamente,
dispozitii economice sau stimulente, alegerea si utilizarea surselor de zgomot mai silentiose.
Zgomotul se poate reduce folosind metodele specificate . Inelele de circulatie ar putea trimite
traficul greu 1n afara orasului cat mai departe de centru. Pentru traficul care raméne se pot amplasa
bariere fonice si in unele cazuri se poate schimba suprafata drumului. Daca toate aceste masuri vor
fi implementate se poate vedea efectul reducerii zgomotului .In prima fazi apare numirul de
persoane afectate la inceput, iar mai apoi numarul persoanelor dupa ce zgomotul a fost redus.
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Pentru planurile de actiune trebuiesc gasite zonele linistite ale orasului, acestea sunt zonele n care
zgomotul este redus si in care zgomotul trebuie sd ramana in acest fel. Asta inseamna conform
legislatiei ca limitele maxime admise trebuie sa fie 55dB.Se mentioneaza cd suprafata minima
pentru o zona linistitad trebuie sd fie minim de 4,5ha .Zonele: Padurice, Padurea Verde, Parcurile
din centrul orasului :
Parcul Civic,Parcul Botanic,Parcul Catedralei,Parcul Central,Parcul Justitiei,Parcul Copiilor,
Parcul Poporului, Piata Leonardo da Vinci sunt mai mari de 4,5 ha.
Va multumesc pentru atentie.
DI. prefect Ovidiu DRAGANESCU: Specificati v rugim semnificatia culorilor - nivelul de
zgomot de pe hartile strategice prezentate.
DL.Pal BITE: In zonele albe zgomotul nu depiseste 55dB, zonele colorate cu portocaliu indica
valori ale zgomotului cuprinse Intre 55-60 dB, rosu mai deschis — intre 60-65 dB, rosu mai inchis
intre 65-70 dB, culoarea mov este 70 -75dB, iar albastru inchis peste 75dB. In general aceasti
valoare este chiar pe drumuri. Valoarea limita este 70dB.
DL.Dan GOLDIS: Am studiat aceasta problema referitoare la nivelul de zgomot. De pilda in
Germania limita maximd admisd pentru zonele rezidentiale este de 55dB si am inteles citind un
material aseard ca pentru Romania in zonele rezidentiale limita maxima este de 50 dB.
A doua problema pe care vreau sd o discutdm este cea referitoare la ceea ce dumneavoastra ati
prezentat, adicd hartile de zgomot pentru traficul rutier, traficul feroviar si tramvaie. Existd zone
sau artere de circulatie care sunt afectate de sursele mai sus mentionate (trafic rutier, feroviar,
tramvai). Intrebarea este: existd o hartd de zgomot care si cumuleze cele trei surse?
D-na Iuliana ROMALI: As vrea sa raspund la aceasta Intrebare. Exista o astfel de hartd si poate
fi vizualizata pe site-ul primariei.
DI. prefect Ovidiu DRAGANESCU:privind orasul si vedem unde exista depasiri ale zgomotului.
Trebuie sa luam in considerare zonele unde existd poluare determinatd de tinichigerii, vulcanizari,
ateliere care sunt de multe ori Intre case. Investitorul si-a facut atelier in loc de casd. Aceasta
problemd trebuie sa fie luatd in atentia primariei deoarece am primit foarte multe plangeri
referitoare la acest aspect. De exemplu locuitorii unei strdzi care din cauza unei tinichigerii nu pot
sd doarmd ,sa traiasca linistiti.
Dl.Vasile CIUPA: Din ceea ce am prezentat rezultd clar ca Timisoara este afectatd de zgomot.
Conform legislatiei in vigoare, avem nivelul maxim admis pentru traficul rutier de 70 decibeli care
este depdsit pe multe artere de circulatie. Aceasta este marea problema a Timisorii. Se poate vedea
din tabelele prezentate cd exista un numar de peste 31 000 de locuitori afectati de aceste depasiri.
Harta de zgomot este mult mai complexd existd multe informatii care pot fi puse la
dispozitia celor interesati.
Eu as propune ca pe scurt s ne continuam programul de prezentare ca sd putem avea dupd acea
discutii si propuneri clare pe cartierele si zonele care sunt afectate.
As ruga colegii de la Directia de Urbanism sd prezinte pe scurt propunerile lor pentru reducerea
zgomotului in zonele de locuit.
DL.Sorin CIURARIU: Am si prezint pe scurt, dar inainte de toate am sa va relatez ceva. leri in
aceastd sald timp de trei ore s-au aflat 60 de viitori arhitecti si urbanisti si am discutat despre cum
sd transformam Timisoara Intr-un oras 1in care sd putem trdi. Nu am discutat cu specialistii ci cu
viitorii specialisti. A fost o discutie ineditd si una din intrebari a fost exact tema dezbaterii de
astazi. Nu cumva incepem sd nu ne mai auzim 1in acest orag ? Unul dintre motive ar fi ca vrem sa
ne indepartam de orasg, incercim sa ne mutdm din oras, dorim sa locuim in afara orasului. Un alt
motiv este cad nu comunicam Intre noi $i cd nu avem o strategie si atunci fiecare incearcad sa-si
rezolve problemele de disconfort in mod personal.
Studiul de masuri rezultate In urma analizei nivelului de zgomot a Timisoarei ar trebui sd fie
cuprins in master plan in mod evident.
Structura spatiala a oragului este impartitd in multe categorii, nu toate dintre ele coerente si din
aceastd cauza am vazut foarte clar cd in zonele de dezvoltare contemporana nivelul de zgomot este
peste limitele admise. In zonele istorice insd nu. Dacd va uitati pe harti o sa vedeti ca doar pe linii
foarte stramte zonele acelea sunt afectate, pentru ca ele nu au fost pregatite sa suporte un trafic
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excedentar. Noi am incercat, si instrumentul de lucru al urbanismului este PUG-ul, acesta este
primul PUG al Timisoarei — din 1991, al doilea in 2002 si speram ca in al treilea PUG sa
cuprindem si acest parametru, inclusiv cu masuri, inclusiv cu restrictii i sper sd putem si sa
cuantificam aceste restrictii .S putem spune: datorita nivelului de zgomot din aceastd zona nu se
admit urmatoarele operatii. Tesutul urban al Timisoarei este clar: avem o zona istorica, avem o
zona interbelica care a umplut zona istorica libera dintre cartierul Cetate si cartierele periferice,
avem o structurd de blocuri si avem o structura rurald inseratd in tesutul urban al Timisoarei,
fiecare cu caracteristicile lor. S-au facut analize morfologice, s-au facut analize functionale si
foarte important acest lucru privitor la dispozitia functionala si s-a mai descoperit un lucru ca
avem o zona ultracentrald reconvertibild din industrii care au un caracter relativ poluant sonor i
care acuma nu mai sunt active decat in foarte putine locuri. Pentru aceste locuri avem nevoie de
formule noi rezidentiale formule noi legislative si o solutie de densificare decenta si controlata.
Pana 1n acest moment tot ce vedeti cu rosu sunt puncte focale de densificare care sunt rezultate in
urma tendintelor imobiliare din Timigoara. Ce ar trebui s facem? Ar trebui sa facem o gramada de
lucruri si nu le facem singuri ci impreuna iar noi incercim si le cumulim in acest material. In
primul si Tn primul rand vedeti undeva la mijloc centuri verzi — un nou tip de peisaj urban si
reabilitarea canalului Bega. Timisoara are 300 de masini la 100 de locuitori si tendinta este in
crestere. Dacad am renunta la aceste masini am castiga ceva, dar nu stim ce si nu stim cat, pentru ca
transferul trebuie sd existe si Timisoara are o strategie, o viziune de transfer, o viziune care
incearcd sa mute centrul de greutate de la transportul individual catre transportul public, cétre
transferul colectiv. Este facuta cu GTZ-ul o sa va fie prezentata , s-a lucrat timp de 6 luni si s-au
obtinut cateva proiecte pilot foarte importante privitor la transfer. Un oras in care triesti trebuie sa
fie un orag accesibil si aici este de fapt cuiul acestei probleme. Cum rezolvam accesibilitatea fara
sd crestem zgomotul si disconfortul, aici este problema cea mai mare.

Avem mai multe tipuri de interventii si in primul rand realizarea centurii feroviare nord astfel
incat trenurile de marfa sa nu mai treaca prin Timisoara, modernizarea garilor si eventual o
ridicare a cailor ferate pe estacadd. La drumuri trebuie sd inchidem inele trebuie sa amenajam o
retea de piste pentru biciclete si in special la transportul public sa avem un sistem de management
inteligent pe care sa ne putem baza. Daca putem sa ne bazam pe transportul public inseamna ca
avem incredere in el si putem sd renuntdm la masinile proprii. Dacd stim ca autobuzul vine la fix,
dar pentru asta sunt lucruri care trebuiesc facute.

Vreau sd va mai arat un singur lucru : zona cea mai linistitd a orasului, In opinia mea, aici putem
sd concentram o mare zona de liniste : doud cartiere istorice si malurile canalului Bega. Putem
limita efectele nocive ale zgomotului si putem genera un univers verde, un univers de relaxare la
care sa acceada toatd lumea, pentru ca este pe directia naturala de dezvoltare a orasului, cuprinde
doud cartiere istorice §i trece prin adiacenta celui de al treilea, Cetate si cuprinde apa (Canalul
Bega) care este prin excelentd locul de maxima liniste si relaxare din oras. S-au facut analize
critice, s-au propus masuri, toate au un singur scop: sa creeze un confort urban in spatiile publice.
Ce va prezint eu nu sunt proiectele Directiei de Urbanism, sunt proiecte cumulate ale Primariei
Municipiului Timisoara, dar rolul meu in structura pe care o reprezint, este sa le asez in acelasi
document, in PUG si sd se prezinte reglementari pentru urmatorii 10 ani. Aceasta este zona
protejata, vedeti cd ea se suprapune foarte bine cu zona de care vorbim si cu zona linistitd in care
nivelul de zgomot este minim pentru traficul rutier. Aici avem o insiruire de studii care sunt
cuprinse in bugetul acestui an , toate privitoare la imbunatitirea transferului si o provocare. In ziua
de astézi tarile conteazd mai putin decat oragele. Orasele conteazad cel mai mult §i un oras in care
traiesti trebuie sa fie un oras linistit. Va4 multumesc.

Dl.Vasile CIUPA: Multumim domnului arhitect sef, vreau sa va spun doar ca in conformitate cu
prevederile Uniunii Europene, si ma refer la Directiva 49/2002, pand in anul 2012 in mod
obligatoriu trebuiesc parcurse niste etape si eliminarea, aga cum sunt prezentate prin harta de
zgomot, a surselor . Eu pot sd va informez cd 1n legaturd cu cele 8 unitati industriale — cunoscute
sub numele de IPPC, avem probleme speciale in zona CET $Sag , unde urmeaza desigur prin
planuri de actiune si hotdrari de consiliu sd ludm niste masuri drastice. Asteptd pe cartiere
interventia la care dumneavoastra astazi luati parte, mai ales acolo unde existd poluare majora,
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unele sursele de zgomot se suprapun. Pe foarte scurt domnul profesor Bacria de la Universitatea
,Politehnica" Timisoara va va prezenta care au fost si sunt preocuparile pentru reducerea
zgomotului.

DL.Vasile BACRIA: inci din anul 1996 Primaria Municipiului Timisoara a realizat in colaborare
cu Facultatea de Mecanica a Universitatii ,,Politehnica,, din Timisoara, monitorizarea nivelului de
zgomot existent. In acest sens pe noi ne-a preocupat sa identificim principalele surse de zgomot,
efectul pe care il are zgomotul asupra locuitorilor, marimile caracteristice ,valorile pe care le
inregistreaza si precizarea unor metode de reducere a zgomotului. Noi am efectuat masurdri in 119
puncte de masurare care coincid cu principalele intersectii ale arterelor de circulatie din
municipiul Timisoara. Masurdrile s-au facut la limita trotuarului , la 7,5n m de axa primei benzi de
circulatie, pe un interval de 8 ore. Am gasit depasiri ale nivelului de zgomot intre 0.1 si 15,5 dB.
Nivelul de zgomot de 50 dB admis la 2 m de fatada cladirilor, conform STAS 10009-88, a fost
depasit cu 1,3 pana la 32,9 dB.

Zgomotul pe care il produce traficul feroviar, masurat la limita zonei feroviare, la 25 m de la axa
primeit linii de circulatie feroviare, a fost depasit cu 2,2 pana la 10,7 dB.

In zona aeroportului Timisoara am gasit depasiri de 7 dB.

Pe baza acestor rezultate, noi am facut o serie de recomandari Primariei Municipiului Timisoara si
Dansii au trecut la aplicarea acestor metode de reducere a zgomotului printr-un program complex.
Una dintre metode a fost schimbarea sistemului liniilor de tramvai cu unul mai modern,silentios si
cu proprietdti de izolare mai buna .Au fost inlocuite tramvaiele vechi cu o noud categorie de
tramvaie, mai noi , dar nu de cea mai bund generatie. S-au adus foarte multe imbunatatiri la
suprastructura cdii de rulare a autovehiculelor, n multe parti a fost schimbata, a fot introdus pe
multe artere de circulatie sens unic. Pentru protejarea locasurilor din zona centrala a orasului, zone
de patrimoniu, a fost interzis accesul autovehiculelor cu masd mare si s-a demarat operatia de
construire a centurii ocolitoare a orasului.

Pe baza masurilor intreprinse s-au mai facut o serie de masurdri ale nivelului de zgomot , in 46
puncte, observandu-se ca s-au obtinut reduceri ale nivelului de zgomot in 32 de puncte din cele
46 masurate. Valoarea zgomotului fiind sub limita admisa.

In ce priveste zona ciii ferate, din cele 10 puncte de masurare, in 6 dintre acestea au fost
inregistrate valori sub limita admisa.

Am sa exemplific cateva dintre intersectiile unde s-au obtinut reduceri ale nivelului de zgomot:
Este vorba de intersectia str.Aries cu str.Liviu Rebreanu, la Spitalul Judetean, unde in urma
metodelor aplicate s-a produs o reducere cu 12,4 dB, o alta intersectie este P-ta Traian unde,
rezultate foarte bune s-au obtinut datorita faptului cd nu mai este permis accesul autovehiculelor de
tot felul In aceastad zona.

O alta intersectie unde s-a obtinut reducerea nivelului de zgomot este intersectia dintre strada
Liviu Rebreanu si Calea Martirilor unde s-a obtinut o reducere a nivelului de zgomot de 9,7 dB
Existd 1nsd si intersectii unde s-a produs o crestere a nivelului de zgomot. Una din acestea este
intersectia dintre Calea Lugojului si Calea Dorobantilor unde nivelul de zgomot a crescut cu 2,1
dB datorita faptului ca in aceastd zona circula mijloacele de transport care se afld in tranzit. O alta
situatie similara a fost la intersectia strazii Eroilor cu strada Stefan cel Mare, tot traficul mare de
autovehicule aflate in trafic fiind principala cauza a cresterii nivelului de zgomot.

O alta intersectie unde apar cresteri ale nivelului de zgomot este Calea Aradului. Trebuie foarte
mult insistat pe construirea centurii de ocolire a municipiului Timisoara. V4 multumesc pentru
atentie. DL.Vasile CIUPA: Multumim si noi domnului profesor si sigur ne gandim la niste masuri
care inseamnd mari investitii ca sa scapam de zgomotul rutier, dar acestea sunt pe termen mediu si
lung, iar pe termen scurt este foarte important ca noi, acolo unde lucram, sa ne gandim la ceea ce
putem sd facem. Acum as dori ca noua Directie de Drumuri care existd de anul acesta in primarie
s prezinte propunerile ficute pentru reducerea de zgomot si sa trecem apoi efectiv la propunerile
cetatenilor pentru cartiere.

DI Catalin GRUIAN: Traficul rutier reprezintd o puternica sursa de poluare atat prin poluarea
chimica a aerului cat si prin poluarea fonica.



Conform Organizatie Mondiale a Sanatatii, jumatate din populatia Europei traieste intr-un
mediu poluat fonic. Expunerea prelungitd la zgomot poate conduce la probleme serioase de
sanatate, culminand chiar cu boli cardiovasculare sau ale aparatului endocrin. De asemenea
expunerea prelungitd la zgomot poate provoca dificultdti de concentrare §i comunicare, stres,
tulburari ale somnului, irascibilitate, conducand la scaderea productivitdtii muncii sau la aparitia
unor probleme comportamentale.

Datoritd aglomeratiei existente, mai ales in zona centrala, viteza de circulare a
autovehiculelor este mai scazutd, ceea ce implicd o crestere a nivelului de zgomot prin oprirea si
pornirea repetata, cresterea numarului de accelerari si franari. Studiile de trafic efectuate au urmarit
imbunatatirea administrarii retelei de drumuri in vederea decongestionarii traficului. Acolo unde se
obtin reduceri semnificative ale volumului traficului se pot lua masuri specifice pentru a preveni
cresterile vitezei de circulatie, care ar putea reduce siguranta traficului. In anumite situatii poluarea
fonicd poate fi redusd prin optimizarea sistemelor de semnalizare rutierd, mai ales prin
minimizarea numarului de porniri §i opriri (sincronizarea semafoarelor pentru stabilirea undei
verzi).

Dintre masurile intreprinse de catre Directia Drumuri si Transporturi in vederea diminuarii
nivelului de zgomot Tn municipiul Timigoara amintim urmatoarele:

a) Instituirea de sensuri unice necesara atat pentru reducerea poludrii fonice cat si pentru
fluidizarea circulatiei rutiere, prin asigurarea unei fluente corespunzdtoare a traficului

b) Reabilitarea infrastructurii la linia cale

Infrastructura retelei de transport cu tramvaiul a fost realizata pe o solutie Imbatranitd din
punct de vedere tehnic, producand zgomot in circulatie si vibratii cu efect distructiv asupra
cladirilor, a drumurilor, a tramvaielor si a cdii de rulare a tramvaielor. Restantele mari in
intretinerea si repararea retelei de transport Tn comun cu tramvaiul au produs degradarea continud a
acesteia, fapt ce a dus la uzuri pronuntate si serpuiri ale sinelor, aparate de cale distruse, precum si
suprastructura cu denivelari. In perioada 2002-2006, in Timisoara s-a desfisurat cel mai mare
program de modernizare al infrastructurii de transport public din istoria orasului nostru
reabilitindu-se 40,12 km de linie cale simpla tramvai. In cadrul proiectului de reabilitare a liniei
cale tramvai, Primaria Municipiului Timigoara a fost in stransa colaborare cu Regia Autonoma de
Transport Timigoara. Lucrdrile au inclus si Inlocuirea intregii infrastructuri tehnice si anume
retelele de apa — canal, gaze naturale, dar si lucrari la céile rutiere, parcaje si zone verzi. Pentru
realizarea liniei s-a folosit un sistem modern care reduce socurile si vibratiile provocate de
tramvaie diminuand 1n acest fel zgomotele rezultate din circulatie. Pentru perioada urmatoare se
are in vedere reabilitarea a inca 36 km linie cale tramvai.

c) Instituirea restrictiilor de viteza

Comisia de Circulatie din cadrul Primariei Municipiului Timisoara a instituit in zonele
rezidentiale restrictii de viteza de 30 km/h pentru traficul rutier i 15 km/h pentru tramvaie.

d) Restrictionarea traficului greu

In anul 2006 Consiliul Local a aprobat Hotirarea nr. 485 privind circulatia autovehiculelor
destinate transportului de marfuri si a utilajelor cu masa totald maxima autorizatd mai mare de 5
tone prin care a fost restrictionata circulatia autovehiculelor de mare tonaj in municipiul Timisoara.

e) Modernizarea parcului auto prin achizitionarea a 55 de autobuze si 50 de troleibuze,
silentioase s1 mai putin poluante

f) Lucrari de Intretinere §i reparatie a carosabilului

In ceea ce priveste carosabilul, denivelarile si gropile din asfalt care sunt responsabile de
producerea zgomotului in trafic, nu sunt cauzate doar de uzurd. La aparitia lor contribuie si
echipamentele de utilitati prost intretinute, cum ar fi capacele de canalizare, precum §i acoperirea
defectuoasd a santurilor pentru lucrari. Multe companii de utilititi efectueaza sapaturi pe strazile
municipiului Timisoara pentru a instala cabluri de comunicatii sau pentru a efectua lucrari la
retelele de gaze, electricitate, apa si canalizare. Toate acestea pot contribui la cresterea nivelurilor
de zgomot in mai multe moduri:

- direct prin lucrari de constructii si instalatii;



- in timpul lucrului, prin perturbarea traficului, care poate avea ca efect circulatia bara la
bara;

- dupa incheierea lucrului, ca urmare a acoperirii defectuoase a sapaturilor si a reinstalarii
neglijente a capacelor de canalizare;

- In timp, prin distrugerea si ,,plombarea” repetatd a carosabilului, care reduc calitatea si
performanta acestuia.

Deformarea carosabilului poate impiedica si scurgerea apei de ploaie, crescand nivelurile
de zgomot pe timp ploios si ducand la uzura prematurd a carosabilului, deci la cresterea
zgomotului.

In viitor, in vederea minimizarii poludrii fonice Directia Drumuri si Transporturi din cadrul
Primariei Municipiului Timisoara isi propune urmatoarele:

- circulatie mai silentioasd, mai fluentd §i mai sigurd prin crearea de noi sensuri unice,
redirectionarea traficului pentru obtinerea unei distributii uniforme din punct de vedere al emisiei
de zgomot, sincronizarea intre semafoare pentru stabilirea undei verzi, restrictii de viteza, etc.;

- introducerea sistemelor de transport inteligente, care includ sisteme automate de control a
semafoarelor rutiere la nivelul unor zone, semnale cu mesaje variabile, indicatoare de prioritate a
autobuzelor la semafoare si ghidarea parcarii. Acestea pot contribui la fluidizarea traficului, la
incurajarea unor stiluri de condus adecvate si la minimizarea zgomotului.

- incurajarea utilizarii unor vehicule mai silentioase;

- punerea in practica a unor masuri de reducere a zgomotului in managementul zilnic al traficului,
pornind de la reducerea condusului ,,demaraj-frana”, tipic in timpul ambuteiajelor, o mai buna
alocare a spatiului strazii, stabilirea traseelor pe diverse categorii de autovehicule;

- interzicerea totald a circulatiei unor categorii de vehicule In intervalele orare in care se
inregistreaza un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise;

- preluarea traficului din/in anumite zone prin finalizarea lucrérilor la inele de circulatie rutiera si
construirea de poduri §i pasaje care sd asigure relatii intre diferite penetratii;

- amenajare de noi piste pentru ciclisti — toate drumurile ce vor fi construite vor fi prevazute cu
piste pentru biciclisti. Strategia de transport urmareste sd imbundtateasca siguranta, confortul si
placerea mersului cu bicicleta. Folosirea bicicletelor in locul masinilor va contribui la reducerea
zgomotului cauzat de trafic;

- crearea de alei, zone pentru pietoni si trasee pentru plimbari mai atractive va permite ca
municipiul Timisoara sd devina un oras cu zone bine conectate intre ele, sigur, comod si atractiv;

- continuarea achizitiondrii de noi mijloace de transport in comun, silentioase §i mai putin
poluante;

- sensibilizarea opiniei publice referitor la utilizarea de autovehicule si utilaje echipate cu motoare
mai silentioase si dotari care prin natura lor sd nu favorizeze producerea zgomotului, precum si
promovarea unei mai bune intretineri a vehiculelor si a unui stil de condus mai calm;

- asigurarea unor suprafete de rulare de calitate pe strazile municipiului Timisoara;

- realizarea carosabilului din materiale fonoabsorbante — Asfaltul poros este foarte potrivit pentru
reducerea zgomotului, mai ales pe autostrdzi. Asfaltul bituminos cu schelet de piatra (ABSP) este
un material deosebit de avantajos. Multe suprafete realizate din acest material necesitd mai putina
planificare $i un numar mai mic de operatii in timpul reasfaltarii. De asemenea se foloseste mai
putin material si se evita folosirea unor utilaje zgomotoase. Acesta este un beneficiu real pentru
zone in care zgomotul este o problemad ridicatd. Prioritate vor avea drumurile de viteza mare si
drumurile cu trafic si viteze ridicate pe perioada noptii. Vor fi evaluate diferite metode de
monitorizare a impactului pe care uzura il are asupra performantei materialelor fonoabsorbante;

- efectuarea de studii de trafic in vederea imbunatatirii administrdrii retelei de drumuri.

DlL.Vasile DL.Vasile CIUPA: $i noi va multumim si sigur cd mai sunt multe de facut. Noi am
scos cateva hotarari de consiliu 1n care se interzice ca autobuzele, masinile mari sa fie parcate la
domiciliu, Tn acest sens trebuie sd colaboram cu cetatenii din oras ca sa elimindm acest fenomen
perturbator .

Va rog sd veniti cu propuneri concrete si sd va prezentati ca sa putem consemna in procesul
verbal propunerile pe care doriti sa le mentionati. Asteptd o inscriere la cuvant.



DI Helmul MAY: Sa fie interzisd parcarea autobuzele care parcheazd pe B-dul Iuliu Maniu.
Consider ca ar putea sa fie redus zgomotul din municipiul Timisoara cu ajutorul introducerii unor
esapamente ecologice care reduc noxele si zgomotul, dar acest lucru nu a fost aprobat de Registrul
Auto Roman. Cetdtenii ar dori sa foloseascd mijloacele de transport in comun, dar nu cum astazi
ele circuld. Vin din 30 in 30 de minute. In alte tiri europene tramvaiul vine din 10 in 10 minute. (O
alta plangere a fost legatd de plata curentului din doud in doud luni care va fi putin benefica
pentru cetdtenii de varsta a treia).

DL.Vasile CIUPA:Va multumim si va rugam sa depune-ti la secretariat acel material referitor la
dispozitivele de esapament si vom incerca, de ce nu, chiar la RATT pentru autobuzele care le
avem in dotare.

DI Viktor CSERB: A vorbit despre groapa de gunoi, nu a fost la subiect.

DL.Vasile CIUPA: Va rog sa vorbiti referitor la tema dezbaterii de astazi: zgomotul, iar celelalte
probleme le putem discuta la celelalte dezbateri publice, inclusiv despre groapa de gunoi de la Sa
Dna FILEP Elena: Din partea Consiliului de Cartier Steaua —Fratelia .Zona Steaua este foarte
poluata fonic din cauza Caii Sagului. Nu s-a pomenit nici un cuvant de inceperea lucrarilor de
centurd a Timisorii. Toatd lumea este de acord ca este necesard. Referitor la CET- s-au aprobat
niste folii absorbante fonic nimeni nu a pomenit acum de ele .In afari de zona Steaua vreau si
amintesc §i de zona Fratelia — cu strada Emil Zola si Victor Hugo. Pe Victor Hugo este
suprasolicitat din cauza transportului mare plus tramvaiul 7.Casele sunt vechi si de la trepidatii se
crapa casele. Motociclistii sunt iar un factor poluator. Parcarile sunt un rau foarte necesar. Pe
strada Izlaz cu strada Steaua unde parcheaza doud autobuze .Sesizarea este facuta din 2007 si nu
s-au luat masuri, ei parcheaza in continuare tot acolo...cui sd ne adresam ?

DI OPRITESCU Victor Presedinte al Consiliului de cartier losefin - Dambovita. As ridica patru
probleme si anume: Faptul cd au fost o serie investitii cu privire la liniile de tramvai, sensuri
unice... Strada Preyer tramvaiele accelereaza si cu 70Km /h , nu stiu daca au restrictie de viteza.
Canalul Bega — se solicitd dragarea acestuia pentru transport astfel se poate reduce zgomotul.
Crearea centurii orasului. Centuri de transfer de la o zona la alta fara sa tracd prin centru orasului
fiind evitatd astfel aglomeratia. In zonele centrale ale orasului considerate istorice - interzicerea
traficului privat, dar asta inseamnd fluidizarea traficului urban prin mijloacele de transport in
comun. Marirea numarului de taximetre. Nu am mai avea nevoie de locuri de parcare, doar pentru
taximetre.

DI. CEVDERIC :Reprezint Asociatia de proprietari din P-ta Russe sau Ionel I.C.Bratianu nr.4,
Cap Popa Sapca cu Oituz am urmadrit cu atentie si ne regasim pe harta de zgomot intr-o zona unde
nivelul de zgomot este de 70 de dB. Eu cred ca intre piata Marasti si Punctele Cardinale sunt
momente din zi cand sunt 80-87 dB. Diminuarea zgomotului se poate face prin proiecte,
specialisti, bani...dar putem sa incercdm ceva ce se legd de civism si pentru cd nu avem atat de
mult civism se impune luarea unor masuri coercitive impotriva celor care isi tureaza
motocicletele, masinile. Intre P-ta Maristi si P-ta Oituz se organizeazi concursuri noaptea, cand de
la ora 2,00 nu se mai poate dormi. Un alt deranj fonic este provocat de claxonatul nuntasilor.
Propun, cum este si in vest, sa fie date amenzi usturdtoare pentru claxonatul inutil, ostentativ,
incapatanat. Va multumesc.

DI viceprimar Adrian ORZA: Referitor la claxonat exista legislatie clara care trebuie sa fie pusa
in practicd de Politia Rutierd. lar in ceea ce priveste ambalatul motoarelor a fost o masurad
coercitiva introdusd in masurile care se pot da pe domeniul public, dar din pacate Hotararea de
Consiliu in care existd aceastd masurad este momentan contestatd si deocamdata nu se aplica, dar
dupa terminarea procesului in Contencios cu Prefectura, Politia Comunitara va putea da amenzi
celor care ambaleaza motoarele.

DI Ion POPA: Sunt presedintele Consiliului de Cartier Calea Aradului $i cum am vazut pe harta
cetdtenii din cartierul nostru suferd din greu din cauza poluarii fonice. Ne chinuim cu tot felul de
planuri, de hartii ca vom construi centura si nu vom mai da voie sa circule maginile grele care,
intradevar ar trebui sa iasd din oras. Din Calea Aradului aceste masini ar trebui sa iasd pe strada
Amurgului, dar soferii, imediat de la Piata Verde o iau la stinga ca sd scurteze drumul intrd pe
strada Linistei si ies pe strada lalomita. Am rugat si politia Comunitara si i-am rugat ca odata la
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doua trei zile sa vina un echipaj care s opreasca masinile grele ce trec pe strada Linistii §1 sa-i
avertizeze ca nu este permisd circulatia cu masini grele pe acea stradd. Totodata seara dupa ora
22,00 sunt 3-4 motociclisti care fac concursuri intrdnd de pe Calea Aradului pe strada Linistii,
apoi ies pe Calea Lipovei si intra pe strada Amurgului si fac acest circuit deranjand cu zgomotul
produs de turarea motoarelor.

DI Aurel SANDOR:Buni ziua reprezint Centru Civic al Timisoarei. Vreau sa fiu scurt deoarece
multe probleme au fost deja ridicate, dar vreau sa le etalez din nou deoarece este foarte
simptomatic: nu se respectd legislatia privind claxonatul, apoi turatul motoarelor este o altd sursa
de zgomot, pe langd toate astea mai sunt multi tinerii care ascultd muzica foarte tare. O altd
problema este cea referitoare la alarme, daca trece cate un motociclist pe langd masinile dotate cu
sisteme de alarma, acestea se declanseaza si totul se transforma in infern, nu se mai poate auzi om
cu om. Consider ca in rezolvarea acestor probleme trebuie sa se implice mai mult Politia Rutiera si
Politia Comunitara care sd aplice amenzi usturatoare .Cred ca@ prin masuri coercitive aspre se poate
rezolva problema.

DI Vasile Ciupa: Vreau sa va raspund deja la una din problemele ridicate, chiar aici este un aparat
mobil care monitorizeaza 24 din 24 de ore zgomotul. S$tim in fiecare clipd nivelul de zgomot,
putem sa va spunem ca avem si 78 dB 1n timpul zilei, avem si 48 dB 1n zilele de sambata, chiar
mai putin duminica. Primdria va mai achizitiona sonometre cu ajutorul carora se va monitoriza
zgomotul din municipiul Timigoara si dacd vom mai participa la dezbateri publice si o s aprobam
hotarari de consiliu cu ajutorul dumneavoastra sigur cd masurile vor fi nu numai restrictive, dar
pana la urma vor duce la reducerea zgomotului.

D.na SENCU: Cred ca voi repeta aproximativ tot ce s-a spus pand acum. Eu locuiesc pe strada
Vacarescu vis-a-vis de Kandia. Noi avem mai multe surse de zgomot cum ar fi Salvarea de la
fostul Ambalajul Metalic, cum ar fi Pompierii, dar astea sun lucruri de care avem si noi nevoie.
Inteleg, dar trebuie si suportim si proasta educatie a unora cum ar fi cei care merg cu masinile cu
muzica pusa la maxim, cum ar fi motociclistii care fac concursuri noaptea si in special sdmbata si
duminica...mai avem si fostul ICRAL de pe strada 16 Decembrie unde functioneazd ateliere
zgomotoase, apoi copii care nu au unde sa se joace fotbal si se joacd intre blocuri, masinile de
mare tonaj care pornesc dimineata. De exemplu langa Kandia parcheaza o masind mare a carei
proprietar nu se teme ca are sd vind politia sa-1 amendeze.

Am impresia ca acestor indivizi nu le pasa de politie ...oare de ce ? Inseamna ca politia este prea
blanda cu ei, parca s—ar teme de acesti indivizi prost crescuti. Cred ca legile trebuie sa fie mai
aspre. Nu stiu daca prin intermediul primariei nu se pot naspri legile.

DL viceprimar Adrian ORZA: Multumim pentru ce ne-ati relatat. Spre exemplu acum céativa ani
am rugat parlamentarii de Timis sa se implice in modificarea unei legi privind folosirea petardelor
si artificiilor. Pentru ca devenise o moda...isi lua unul carnetul de conducere, tinea familia foc de
artificii. Nu puteam organiza revelioane pentru ca unii foloseau petarde, parca eram in Kosovo.
Am reusit sa facem o Hotarare de Consiliu care din pdcate nu a mai putut fi pusa in practica
deoarece s-a modificat legislatia si se acceptd focurile de artificii pana la un anumit grad al puterii
de foc. Multe probleme sunt legate de trafic, am invitat si politia Rutierd, dar din pacate nu au dat
curs invitatiei desi multe din problemele legate de zgomot sunt derivate din trafic. Ma refer la
claxonat in special si la late probleme ridicate de dumneavoastra.

Din péacate maximum amenzilor pe care le putem aplica prin hotararile de consiliu local sunt de
2500 Ron, noi am cam mers la maxim chiar §i pe curdtenie, chiar si pe poluare fonica, din pacate
repet este blocatd hotararea, ne judecam cu Prefectura, dar o sa introducem aldturi de turatul
masinilor si problema referitoare la muzica pusa la maxim.

DLTinase TAVALA: Am participat la dezbaterea unei teme deosebit de actuale si daci ar fi sa
ne solicite cineva sd facem propuneri pentru a aprecia o situatie de civilitate in orase, atunci una
dintre aceste propuneri ar fi zgomotul diminuat sub limita admisd. Nu am reusit sa-mi iau notitele
cuvenite, dar daca numai in unele zone sunt depasiri ale nivelului de zgomot , ar fi bine, dar nu
este asa. Am vazut raliuri care se organizau noaptea, dar nu era nici un om al legii care si ia
masuri. Sistemele de alarma de pe unele ambulante sunt foarte stridente si deranjeaza. Chiar daca
nu sunt alte masini pe drum soferii de pe aceste ambulante folosesc din plin sirenele.
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DLSANDRA: Reprezint Asociatia de Proprietari Banatul nr.1 .In primul rand vreau sa felicit
Pimdria si toate organismele, institutiile care au initiat aceastd actiune, dar dorim sa aiba si o
finalitate. Locuiesc intr-un bloc pe strada Banatul nr.1 cu 22 apartamente care este situat foarte
stradal pentru cd nu este in aliniament si din acest motiv traficul rutier provoacd mult zgomot, nu
poti sa asculti la televizor vara cu usa de la balcon deschisa, sa spunem ca nu este de vina nimeni
ca asa s-a construit blocul mai demult, ne-am obisnuit cu poluarea fonica din trafic, dar vis-a-vis
de bloc, de scara B unde locuiesc eu s-a dat autorizatie de functionare unei vulcanizari care isi
desfasoara activitatea In doua garaje unde s-a lucrat ani de-a randul non stop 24 ore din 24 de ore,
la oament le-a fost fricd sa ridice aceasta problema. Foloseau pentru reparatii domeniul public nu
interiorul garajului. Dupa mari insistente acest proprietar inchide la ora 24,00. Consider ca aceasta
problema se poate rezolva fara mari cheltuieli.

DL viceprimar Adrian ORZA: Sesizarea dumneavoastra va fi transmisa spre analiza Serviciului
Urbanism Comercial din cadrul Directiei de Patrimoniu.

Dl. DAESCU:  Cartier Fabric — In cadrul Liceului Energetic existdi o cantind unde se
organizeaza nunti, petreceri si suntem deranjati de muzicd de aproape 8 ani. Noaptea nu putem
deschide geamurile din cauza zgomotului.

DI. viceprimar Adrian ORZA: In lege cantina nu este trecuti ca unitate de invitimant, dar am si
iau masuri pentru rezolvarea problemei.

DI. DRAGALINA: Sunt vicepresedintele Consiliului de cartier Dambovitei - losefin si raspund
in special de zona Gdrii de nord - zona pe care o consider foarte poluata fonic. Sunt masini de tonaj
mare care circula pe Bulevardul Dragalina. Consider cd se poate face legitura de pe strada Resita
cu Bulevardul Republicii si nu pe Bulevardul Dragalina care duce la Gara de Nord, pe unde
circuld taximetrele si unde se claxoneaza zi si noapte. Azi dimineatd la ora 6,00 taximetristii m-au
trezit datoriti claxonatului. In zond avem baruri de unde oamenii ies beti noaptea si fac scandal si
nimeni nu ia nici o masura impotriva lor, avem aurolacii care predomina in zona aceasta.

D-na Dana URUCI : Sunt reprezentanta firmei ALUBEL EXPO si am venit sd va pun la
dispozitie un material referitor la panouri pentru izolare fonica. Aceste panouri pot fi folosite mai
ales pentru traficul rutier. Ele sunt formate din doua straturi metalice cu un miez din vata bazaltica
care pe de o parte absorb zgomotul si pe de alta parte izoleaza.

D-na Daniela ALBU: Reprezint Compania Nationald de CFR Infrastructura. Au fost prezentate
aici niste masuri 1n planul urbanistic general care nu stiu daca vor fi cuprinse in strategia pe termen
lung. Am vrea ca aceste masuri sa se poata realiza de acea noi vrem s colaboram pentru punerea
in practicd a masurilor prezentate. SUGEREZ ca ar fi bine sa contactasi si SNTFM CFR Marfa
S.A si CFR CALATORI S.A. pentru realizarea in comun a masurilor.

DLOPRITESCU: Vreau sa va aduc la cunostintd faptul cd intre Spitalul Judetean si Calea
Martirilor nu exista sincronizare intre semafoare, ne deranjeaza claxonatul inutil, cursele de masini
si motociclete care se desfasoara noapte si muzica tare care se aude indiferent de ora.

DI. SAVULOV:Pe strada Campului si losif Vulcan circuld masini de mare tonaj in ciuda
restrictiilor, exista interdictie de tonaj 5 tone, dar acest indicator nu este respecta, de acea propun
sd existe patrule de supraveghere a zonei care sd amendeze soferii care nu respectd interdictia.
Propun sa existe un interval orar in care sa poatd circula masinile si care transportd materiale de
constructii.

D-na Maria TENCHEA :Doresc sd aduc in discutie mai multe aspecte :

- primul este cel referitor la terasele care produc mult zgomot, mai ales acolo unde exista instalate
televizoare ; alt aspect se referd la instalatiile de aerisire care produc zgomot

DI Vasile Ciupa: Va multumim pentru colaborare si va asteptam sa participati si la alte dezbateri
publice care au in vizor dezvoltarea armonioasa a municipiul Timigoara .
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