ROMANIA

JUDETUL TIMIS
MUNICIPIUL TIMISOARA
CONSILIUL LOCAL

PROCES - VERBAL
Incheiat azi 10.07.2020 cu ocazia sedintei de indata a
Consiliului Local al Municipiului Timisoara

Presedinte de sedinta — Viceprimar DAN DIACONU

Din cei 27 de consilieri au fost prezenti 17

Au absentat: Chindris Laura, Taropa Lucian, Tundrea Luminita, Dugulescu
Marius, Idolu Dan, Blotiu Andra, Mateescu loan, Mihok Ciprian, Popovici
Gabriela, Szatmari loan

Din partea executivului participa domnul primar NICOLAE ROBU, domnul
viceprimar Dan Diaconu, domnul viceprimar Farkas Imre si secretar
general Caius Suli;

DL.DIACONU: Avem un singur punct pe ordinea de zi. Domnule Primar, daca
doriti sa faceti o scurtd prezentare.

DL.PRIMAR: Am retras proiectul de pe ordinea de zi data trecuta pentru ca era in
el o prevedere cu care nu eram de acord. Din pacate, il aveti la vot acum in
varianta in care a fost si atunci si va explic despre ce este vorba. Noi ne-am angajat
sd facem delegarea gestiunii serviciilor de transport public local, managementul
transportului public local in aria metropolitana catre S.M.T.T. Avem o asociatie de
dezvoltare intercomunitara, Societatea Metropolitana de Transport Public, dar ea
este cu statut de asociatie de dezvoltare intercomunitard. Angajamentul a fost luat
in cunostintd de cauzd, asa se rezolva la nivel european problema transportului
public, In jurul oraselor importante, ca sd se asigure cuprindere si pentru zona
metropolitana. Intrucat avem un operator de transport public la care actionar unic
este Consiliul Local, si care a facut progrese foarte mari in ultima vreme, si pentru
care municipalitatea a asigurat o dezvoltare fard precedent a parcului auto si
continud sd faca acest lucru, in final, acest operator, S.T.P.T., va asigura
transportul public. Se interpune intre administratia publicd locald si operator
aceastd structura, asociatie de dezvoltare intercomunitard. Trebuie sa facem acest
lucru rapid, pentru ca noi trebuie sd obtinem si pentru pasul urmator, atribuirea



catre S.T.P.T. a sarcinii de a fi operator de transport public, avizul de la Consiliul
Concurentei. Am retras proiectul pentru cad nu era la modul cel mai inspirat
rezolvatad problema finantarii acestui A.D.I., SSM.T.T. Din pacate, asa este prevazut
in statut, ceea ce mie mi-a scdpat, fiindca in vechiul statut nu era asa. Acum nu mai
putem sd schimbam lucrurile fiinded suntem in crizd de timp, vom merge pe
prevederea care este in statut, dar, in timp ce facem toate diligentele ca sa ne
achitam de sarcinile asumate fata de Comisia Europeanad, ca sa fim eligibili pentru
finantare cu tot ceea ce am facut noi, avem cele trei proiecte pe fonduri europene
pentru achizitia de tramvaie. Continudm procedura si vom demara si o modificare
de statut care sa asigure o finantare mai bine gindita a acestui S.M.T.T. Banii se
obtin ca procent 10% din incasarile pe care le face S.T.P.T. din platile care se fac
catre S.T.P.T., dar nu din platile integrale, cuprinzand si gratuitdtile si tot ce
asiguram noi la Timisoara si asigurd si colegii primari si consiliile locale din
localitdtile membre ale societatii metropolitane. Prin absurd, daca noi am decide
gratuitate pentru transportul public sau o comuna ar decide asta, noi am facut un
experiment 1n acest sens, concluzia a fost ca nu se justifica sa facem asa ceva, daca
s-ar face, atunci societatea ar lua procent zero din incasarile pe care le face de la
calatori. Aici este punctul slab. Vom avea timp sa asiguram un alt mecanism care
sd garanteze anumite venituri care vor fi sub controlul Consiliului Local care sa
acopere cheltuielile de functionare. Aceasta Tnseamna cheltuielile de personal,
apoi, societatea metropolitand trebuie sa faca studii, analize si sa vada ce se
potriveste sa se creeze ca linii de transport public, In toatd zona metropolitana, sa
vada ce frecventa trebuie sa aiba mijloacele de transport public pe diversele linii si
apoi sd monitorizeze situatia reald si sd vada dacd lucrurile merg bine, sa propuna
solutii corective acolo unde ele nu merg bine sau solutii de Tmbundtatire. Aceasta
delegare trebuie facuta, iar in pasul urmator, saptdmana viitoare, vom supune la vot
ceea ce va spuneam, transferul citre S.T.P.T. ca operator de transport public a
sarcinii de a asigura transportul public local in zona metropolitana.

DL.ORZA: Conceptul de transport metropolitan este clar, ceea ce ma frapeaza este
la pag.38, art.5.5., legat de finantare. Cu totii stim care este situatia la S.T.P.T., din
punct de vedere financiar, se fac eforturi pentru ca lucrurile s@ mearga bine.
S.T.P.T. duce tot greul cu transportul public, el este operatorul de baza, el face
investitii, si Primaria face, desigur. Parerea mea, pe langa redeventa pe care o da
S.T.P.T. catre Asociatia Metropolitana de Transport, in momentul de fatd fiind o
forma prin care putem sa punem in colaborare pe cei de la S.T.P.T. cu comunele
periurbane pentru a asigura acest transport public metropolitan. Suma de 10 % din
cifra de afaceri mi se pare foarte mare.

DL.PRIMAR: Nu trebuie sd fie din cifra de afaceri c¢i numai dintr-o parte din
incasdri. Noi trebuie sd modificim pentru cd nu este in reguld asa cum este.
Trebuie sa fim In consonanta cu statutul. Nu face S.M.T.T.-ul investitii. De aceea



am retras data trecutd, eram nemultumit exact de acest articol. Dar m-am trezit in
situatia Tn care mi s-a ardtat cd asa este in statutul actual. Nu putem fi in
contradictie cu statutul, pentru ca ne ducem mai departe la Consiliul Concurentei si
suntem analizati pe documente care trebuie sd fie consonante, dar, trebuie sa
modificam si statutul si aceastd prevedere, pentru ca nu e in reguld. Din doua
considerente: unul, in privinta modului in care se constituie veniturile si al doilea,
scoaterea investitiilor. Directia de specialitate a S.T.P.T.-ului face investitiile, ca si
pana acum. Se poate modifica, mai putin gratuitatile, pentru ca grosul banilor
provine din gratuitidti. Faceti un amendament in care sa scrieti mai putin
gratuitatile.

DL.ORZA: Sau sa modificam procentul de 10%, mie mi se pare foarte mare.
DL.PRIMAR: Asa scrie in statut, cifra nu o putem modifica. Dacd scoatem
gratuitatile, se va ajunge la o suma rezonabild. Nu contrazicem statutul.
DL.ORZA: Daca scoatem subventia, da. Trebuie modificat chiar in fraza asta,
unde este paranteza, cu ce Tnseamna bilet, abonament, facilitdti acordate, scriem
doar bilete si abonamente.

DL.DIACONU: Trebuie scos inclusiv ,,facilitati” din paranteza respectiva.
DL.PRIMAR: Nu stiu daca este bine, subventia pe bilet existd. S& raimana asta,
dar s@ scriem mai putin gratuitdtile care sunt si ele facilitati. Constat ca directorul
general al S.T.P.T. s-a panicat, vad cd nu s-a multumit sa aiba o discutie cu mine si
vrea sd pregateasca altceva. Este un gest total incorect care ma supara foarte tare
fiindcd eu cunosc toate aspectele. Nu se poate cum vrea el si nu el isi asigurad
veniturile, le asiguram noi. Eu, ca ordonator de credite, i le-am asigurat pana in
momentul de fatd, deci, daca are cineva motive sd fie nelinistit, nu este el, ci eu
sunt primul care trebuie sa fie nelinistit daca nu merge bine transportul public. La
mine vin toate.

DL.ORZA: Fac amendamentul care se va referi doar la partea a doua a aliniatului
5.5: ,,Veniturile lunare obtinute de operatorul de transport din vanzarea titlurilor de
calatorie, mai putin gratuitatile acordate de Consiliul Local se vor comunica
S.M.T.T. pana la data de 15 a lunii pentru luna precedenta”.

DL.SANDU: Nu stiu daca ,,gratuitatile” este formularea ideala.

DL.PRIMAR: S-a mers pe textul existent, unde scrie inclusiv facilitdtile, mai
putin gratuitatile, se poate reformula totul, asa este in statut.

DL.SANDU: Pentru noi este clar ce inseamna gratuitati, dar nu stiu daca pentru
cineva din exterior este foarte limpede.

DL.ORZA: Pentru exterior trebuie sa fie clar pentru Directia Economicd a
primdriei. Sau zicem doar ,,din vanzarea titlurilor de calatorie, doar bilete si
abonamente”.

DL.PRIMAR: Fu zic sa tdiem aspectul cu ,,facilitatile” si sa precizim mai putin
contravaloarea gratuitatilor.



DL.ORZA: Sau sa zicem mai putin subventia, direct.

DL.PRIMAR: Subventia se regaseste si in bilete si abonamente, unde nu este
gratuit, ci numai o cotd-parte. Subventia la unii este cotd-parte din valoarea
serviciului, la altii este 100%.

DL.ORZA: Atunci scoatem numai ,(facilitatile” si lasam In parantezd numai
,bilete si abonamente”. Dar si aici, subventia este inclusa si in ele si tot mare este,
dacd se aduna toate.

DL.PRIMAR: LA noi cea mai mare parte din venituri se asigurd din gratuitati.
DL.CALDARARU: A facilita nu inseamni neaparat gratuit.

DL.PRIMAR: Si asa putem ldsa, numai ,,bilete si abonamente”, nu mai facem nici
0 precizare, stim noi care este intelesul.

DL.DIACONU: Ramanem asa, pentru ca in contractul de servicii publice care
urmeaza sa fie incheiat ulterior, termenii acestia nu cred ca mai sunt aceiasi,
gratuitate, facilitate, ci sunt compensari. Existd riscul de a avea o diferentd de
terminologie intre cele doua elemente.

DL.PRIMAR: Nu zicem nimic despre facilitdti, nici ca intrd, nici cd nu intra,
zicem ,,bilete si abonamente”.

DL.DIACONU: Ramane asa amendamentul, este in regula?

DL.ORZA: Daca tradus economic va fi ceea ce am discutat...

DL.DIACONU: Este cineva impotriva acestui amendament? Nu il am in sistem si
va rog sd va exprimati verbal.

Daca nu, lansez spre vot proiectul intreg, inclusiv amendamentul:

PUNCTUL 1 AL ORDINEI DE Z1

PROIECT DE HOTARARE PRIVIND APROBAREA STUDIULUI DE
OPORTUNITATE PENTRU DELEGAREA SERVICIULUI DE TRANSPORT
PERSOANE PRIN CURSE REGULATE DE CATRE ASOCIATIA DE DEZVOLTARE

INTERCOMUNITARA,,SOCIETATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT
TIMISOARA”

-17 voturi pentru.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL,
Viceprimar DAN DIACONU Jr. CAIUS SULI



