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Introducere

Prezenta lucrare reprezintas ,,Studiul privind calitatea aerului in Aglomerarea Timisoara”
pentru indicatorii oxid de azot (NOy), dioxid de azot (NO) si particule in suspensie (PMo), realizat
in vederea elaborarii ,,Planului Integrat de Calitate a Aerului pentru Aglomerarea Timisoara”.

Autoritatea contractanti a prezentului studiu este reprezentati de PRIMARIA
MUNICIPIULUI TIMISOARA, in timp ce prestatorul este reprezentat de SC KVB
CONSULTING & ENGINEERING S.R.L.

Studiul privind calitatea aerului in Aglomerarea Timisoara a fost elaborat in conformitate cu
»Metodologia de elaborare a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si
a planurilor de mentinere a calitatii aerului” din 15.04.2015, aprobata prin Horararea de Guvern nr.
257/2015.

In vederea elaboriarii prezentului studiu au fost utilizate datele puse la dispozitie de citre
beneficiar cu privire la:

¢ Inventarul emisiilor pe anul de referinta 2018, cat si pentru anii 2017, 2016 si 2015,

detinute de Agentia pentru Protectia Mediului Timis;

¢ Date privind traficul si traficul in intersectii pe anul de referinta 2018;
% Date de urbanism privind anul de referinta 2018 detinute de Primaria Municipiului
Timisoara;
Date privind reteaua de apa si canalizate detinute de operatorul Aquatim Timisoara;
Datele meteo furnizate de Administratia Nationald de Meteorologie;
Planul de calitate a aerului pentru PM10 in Aglomerarea Timisoara pentru perioada 2021-
2025 a Primariei Municipiului Timisoara.

In elaborarea studiului s-a tinut cont de legislatia nationala si europeani aplicabila. Printre actele

legislative avute 1n vedere in etapa de elaboare a studiului, se remarca:
¢ Legeanr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;
s H.G. 257/2015 privind aprobarea Metodologiei de elaborare a planurilor de calitate a
aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a calitatii

X/
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X/
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aerului;

¢ Ordinul MMP nr. 3299/2012 privind aprobarea metodologiei de realizate si raportare a
inventarelor privind emisiile de poluanti in atmosfera;

¢ Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa;

¢ Directiva 2010/75/UE privind emisiile industriale (IED).

1. Aspecte generale

1.1. Calitatea aerului

Conform legii nr. 104 din 2011, aerul inconjurator este ,,aerul din troposfera, cu exceptia celui
de la locurile de munca, astfel cum sunt definite prin Hotararea Guvernului nr. 1.091/2006 privind
cerintele minime de securitate si sdndtate pentru locul de munca, unde publicul nu are de regula acces
si pentru care se aplica dispozitiile privind sanatatea si siguranta la locul de munca”.

Zonele urbane sunt caracterizate de un numar mare de locuitori, cit si de un consum ridicat de
resurse. Mediul urban presupune o dezvoltare a infrastructurii transporturilor, o suprafata tot mai
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mare de teren construit, cat si o oferd mare de munca pentru densitatea mare a populatiei. Conform
datelor Agentiei Europene de Mediu, aproximativ 75% din populatia UE tradieste in mediul urban iar
tendinta este de crestere accelerata a suprafetei urbanizate.

Totalitatea infrastructurilor aferente mediului urban, dar si modul de viatd al locuitorilor,
constituie o cauza majora a poluarii mediului, inclusiv poluarea aerului inconjurator. Una dintre
principalele surse de degradare a aerului este reprezentatd de cresterea numarului de vehicule
motorizate, lucru care impune extinderea infrastructurii de transport, respectiv reducerea spatiilor
verzi existente.

Aerul este cel mai rapid suport, care favorizeaza transportul poluantilor. Pe langa poluarea
atmosferica, cresterea emisiilor in atmosfera duce la accentuarea fenomenului schimbarilor climatice,
fiind poate cea mai mare amenintare cu care se confruntd omenirea.

Poluantii pot fi clasificati in functie de starea de agregare (gaze — CO, NO: si lichide — carburanti,

pesticide), dupa natura lor (anorganici — metale, acizi; organici — carburanti si organometalici) $i
dupa proprietati (/ipofili si hidrofili).

Dintre totalitatea poluantilor, particulele in suspensie, oxizii de azot, cu precadere dioxidul de
azot, cat si ozonul presupun cel mai ridicat risc pentru sdnatatea oamenilor si a faunei/vegetatiei.

1.2. Cadrul legal

La nivel national, domeniul “calitatea aerului” este reglementat prin Legea 104/20211 privind
calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare. Astfel, prin legea mentionata
mai sus a fost transpus la nivel national prevederile Directivei 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului Inconjurator, ale Directivei 2004/107/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind arseniul, cadmiul, mercurul, nichelul si
hidrocarburile aromatice policiclice in aerul Tnconjurator, ale Directivei 2015/1480 a Comisiei din
28.08.2015 de modificare a mai multor anexe ale Directivelor 2004/107/CE si 2008/50/CE ale
Parlamentului European si ale Comisiei prin care se stabilesc normele privind metodele de referinta,
validarea datelor si amplasarea punctelor de prelevare pentru evaluarea calitatii aerului inconjurator.

Prin Directiva 2010/75/UE privind emisiile industriale, transpusa prin legea nr. 278/2013, sunt
stabilite conditiile specifice de desfasurare a activitatilor pentru instalatiile cu potential de poluare in
domeniul energetic, de productie si prelucrare a metalelor, chimic, managementul deseurilor s.a., cat
si pentru alte instalatii.

Legea 104/2011 privind calitatea aerului nconjurator se refera la principalii poluanti atmosferici
cu potential impact asupra sanatatii umane si anume: oxizii de azot, ozonul, oxizii de sulf, particulele
in suspensie, plumb, benzen, monoxidul de carbon, mercur s.a. Legea cuprinde prevederi cu privire
la obiectivele menite sd prevind un impact daunator pentru sdnatatea umana si mediu; criteriile de
evaluare a calitatii aerului, stabilite la nivel european; modul de actiune pentru mentinerea sau chiar
imbunatatirea calitétii aerului etc.

In cazul tuturor aglomeririlor urbane, in care s-au inregistrat valori ridicate ale poluantilor,
depasind limitele prevazute prin lege, trebuie elaborate planuri de calitate a aerului inconjurétor, care
sa contine masuri adecvate pentru reducerea in scurt timp a nivelului de poluanti in aer.

In conformitate cu Ordinul MMAP 2202/2020 pentru aprobarea listelor cu unititile
administrativ-teritoriale intocmite in urma Incadrarii in regimuri de gestionare a ariilor din zonele si
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aglomerdrile prevdzute in Anexa 2 la Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor,
Municipiul Timisoara' este incadrat in regimul de gestionare I pentru indicatorii dioxid de azot, oxizi
de azot (NO2/NOx) si particule 1n suspensie PM o

1.3. Elaborarea Planului integrat de calitate a aerului
Studiul privind calitatea aerului in Aglomerarea Timisoara a fost elaborat in vederea realizarii
Planului Integrat de Calitate a Aerului pentru Municipiul Timisoara pentru indicatorii oxid de azot,
dioxid de azot si particule n suspensie PM o.
Elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului este necesard, intrucat aglomerarea Timisoara a
fost incadrata in regimul de gestionare I pentru indicatorii dioxid de azot, oxizi de azot (NO2/NOx) si
particule in suspensie PMio, in concordantd cu prevederile mentionate in anexa 2 din legea 104/2011.

Atat pentru elaborarea Studiului privind calitatea aerului in Aglomerarea Timisoara, cat si a
Planului Integrat de Calitate a Aerului s-au respectat prevederile din Metodologia de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a
calitatii aerului, aprobata prin HG nr. 257/2015.

2. Descrierea modului de realizare a studiului, inclusiv descrierea modelului matematic
utilizat pentru dispersia poluantilor in atmosfera in vederea elaborarii scenariilor/masurilor si
estimarii efectelor acestora

2.1. Descrierea programelor utilizate

Programul utilizat pentru modelare a fost pachetul de modelare AERMOD View, dezvoltat de
firma Canadiana Lakes Environmental, ce contine un pachet complet de modelare a dispersiilor,
utilizate pe scara largd in evaluarea concentratiilor poluantilor si depunerilor provenite de la diverse
surse.

Simularile rulate prin acest program permit specificarea si constructia unor modele grafice pentru
obiectele considerate (surse, cladiri, receptori) cu posibilitatea inserarii unor harti pentru o vizualizare
si o identificare cat mai usoara a sursei cu specificarea inaltimii si a tipului de teren.

Modelul AERMOD (AMS/EPA Regulatory Model) este compus din trei componente separate:
AERMOD (AERMIC Dispersion model), AERMAP (AERMOD Terrain Preprocessor) AERMET
(AERMOD Meteorological Preprocessor), avand incluse mai multe optiuni pentru modelarea
impactului surselor de poluare asupra calitatii aerului. Pentru rularea modelului sunt necesare doua
tipuri de fisiere ce contin datele meteorologice, unul cu date de suprafata si unul cu date privind
profilurile pe verticala, ambele prelucrate in prealabil cu programe de preprocesare si furnizate din
baza de date U.S. EPA AERMET.

Programul AERMOD View furnizeaza rezultate grafice de dispersie, afisate pe harti topografice.
Detalii tehnice privind despre modul in care ruleaza programul pot fi accesate pe siteul firmei Lakes
Environmental (www.weblakes.com).

! Municipiul Timisoara este echivalent cu Aglomerarea Timisoara



2.2. Datele de intrare necesare modelului matematic

Programul necesita introducerea unor date topografice de intrare referitoare la terenul unde este
situat amplasamentul precum si receptorii.

Datele de intrare si date care trebuie specificate pentru rularea modelarii sunt:

¢ Selectarea optiunilor pentru dispersii (tipul dispersiei, toxicitate, tipul datelor de iesire);

% Date referitoare la poluant (tipul poluantului, timpul de mediere a concentratiilor, coeficient
de dispersie pentru mediu urban/rural);

% Date referitoare la teren (tipul terenului, tipul de algoritm de calcul — simplu, complex -,
inaltimea terenului);

+¢ Date privitoare la sursa (tipul de poluant, tipul sursei, localizarea sursei, coordonatele syrsel,
inaltimea la care este baza sursei fatd de nivelul marii, inaltimea la care este eliberat poluantul in
atmosfera fatd de naltimea bazei);

¢ Parametrii sursei care emite (rata de emisie, temperatura emisiei la iesire, diametrul interior
al sursei, viteza la iesire, debitul);

% Date privitoare la deflectia curentilor de aer descendenti datorata cladirilor (date despre
constructii/cladiri, inaltime, largime);

+¢+ Date despre sursd/surse (numar de surse, datele orare pentru rata emisiilor pentru una sau mai
multe surse);

¢ Date privind receptorii (definirea locatiei, numarului si tipului receptorilor, specificarea
optiunilor pentru teren, selectarea optiunilor pentru grila/reteaua de receptori considerata);

+¢ Definirea unei retele uniforme/neuniforme in coordonate carteziene;

+¢* Definirea unei retele uniforme/neuniforme in coordonate polare;

+¢ Definirea unei retele cu coordonate variabile, cu selectarea optiunilor pentru un receptor/grup
de receptori distinct;

+ Definirea unui receptor distinct in coordonate carteziene;

% Definirea unui receptor distinct in coordonate polare cu selectarea optiunilor pentru
delimitarea amplasamentului;

+¢ Date privind terenul cu definirea dimensiunii terenului pentru reteaua considerate;

¢ Date meteorologice cu specificarea fisierului cu datele meteorologice disponibile si
specificarea informatiilor cu privire la statia meteorologica;

% Inaltimea anemometrului;

% Date despre statiile meteorologice de suprafata si aeriene: numarul statiei, numele statiei; anul
de prelevare a datelor; coordonatele statiei (X,Y) cu specificarea perioadei pentru care se doreste
procesarea datelor meteorologice;

¢ Datele de iesire (dpecificarea optiunilor de iesire pentru simularea dorita, date in forma
tabelara pentru o anumita perioada);

¢ Valorile ridicate receptionate de catre receptor;

+¢ Valorile maxime receptionate de catre receptor;

¢+ Valorile zilnice receptionate de catre receptor (date in forma grafica, date ca fisier ce contine
rezultatele medii pentru concentratie, depunere, depunerea uscati/umeda pentru 24 h si pentru un
anumit anotimp).



In plus sunt necesare date pentru a fi introduse in procesorul de teren cu specificarea regiunii
considerate, specificarea fisierului cu indltimile terenului pentru regiunea considerate si extragerea
informatiilor din procesorul de teren in modelare, precum si topografia terenului.

Procesarea datelor meteorologice reprezinta calculul valorilor orare pentru stabilitatea
atmosferica din datele meteorologice de suprafata si calcularea parametrilor ce intervin in depunerea
uscatd/umeda. Datele de intrare sunt:

% Date orare de suprafata (cu specificarea anului, lunii si zilei);

* Viteza vantului masurata la statie (m/s);

¢ Directia vantului masurata la statie (grade);

+ Temperatura ambiantd masurata la statie (°C);

*» Presiunea atmosferica masurata la statie (mbari);

*» Nebulozitate: nivelul de acoperire cu nori (1-10);

% Inaltimea plafonului de nori (m);

Date orare pentru precipitatii (mm);

Radiatia globala orizontala (W/m2);

Date referitoare la statia meteo de suprafata: localizare (stat, latitudine, longitudine, fus orar);
Perioada de interes pentru care se considera datele meteorologice;

Setul minim de parametri necesari simularii dispersiei gazelor este: viteza vant, directie vant,
temperatura aer, nebulozitate, indlt{imea plafonului de nori.

Pentru calibrarea si corelarea datelor introduse, au fost rulate simuldri pentru indicatorii NOx si
PMI10. Pentru acesti indicatori au fost luate in calcul si datele de trafic (date pentru 21 intersectii,
considerate ca area cyrcle 600 mp, statistica auto etc), datele de urbanism (lista cladiri in curs de
reabilitare ; lista PUZ-uri 2016-2021).

Debitele surselor utilizate pentru rularea simularilor in programul de modelare au fost considerate
in unitati de masurd pentru surse punctuale - g/m>/s si respectiv surse de suprafatd — g/m?/s, rezultdnd
concentratii exprimate in hartile de dispersie 1n unitdti de masura anuale. Modelarea de dispersie
utilizatd este modelarea la nivel urban (1-300 km), model gaussian.

Meteorologia a utilizat masurari locale, modele meteorologice cu rezolutie la mezoscara. A fost
utilizatd determinarea concentratiilor rezultate, intr-o retea carteziend regulatd, cu noduri aflate la
100/100 m. Pe baza acestor estimdri sunt realizate, prin interpolare, harti de dispersie a fiecarui
compus chimic considerat. Evaluarea contributiilor la nivelul concentratiilor de poluanti asociate
impactului cumulat si al fondului pe toate intervale de mediere s-a realizat in receptori localizati pe
intreaga suprafatd a municipiului la care s-au asociat datele meteorologice.

X/
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L %4

X/
L %4

X/
L %4

*
L X4

3. Analiza topografica si climatici a arealului pentru care s-a realizat incadrarea in
regimul de gestionare I

3.2. Caracteristici generale

Resedinta judetului Tmis, municipiul Timisoara, este cel mai mare oras din partea de vest a
Romaniei, in sud-estul Campiei Panonice, in zona de divagare a raurilor Timis si Bega., cu o populatie
stabila, la 01.07.2018, de 329.003 locuitori, reprezentand 43,75% din populatia Judetului Timis,
16,43% din populatia Regiunii Vest si 1,48% din populatia totald a tarii, conform datelor Institutului
National de Statistica.

Municipiul Timisoara este centrul economic al judetului Timis si unul dintre cele mai importante
centre industriale la nivel national, din punct de vedere administrativ-teritorial. Polul de crestere
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Timisoara a cuprins, la infiintare, centrul urban (Municipiul Timisoara) si arealul sdu de influenta
imediata, respectiv 14 unitdfi administrativ-teritoriale rurale (Becicherecu Mic, Bucovat, Dudestii
Noi, Dumbravita, Ghiroda, Giarmata, Giroc, Mosnita Noua, Ortisoara, Pischia, Remetea Mare,
Sacalaz, Sinmihaiu Roman, Sag), avand in componenta lor 35 de sate, in general de peste 1.000 de
locuitori.

Orasul reprezintd, totodata, un important nod feroviar, la convergenta a 12 magistrale si linii
principale de cale ferata, dintre care se disting, prin traficul derulat, cele spre Bucuresti, Arad—
Budapesta si Belgrad. Municipiul Timisoara, cu cele 4 statii feroviare Timisoara Nord, Timisoara
Est, Timisoara Sud si Timisoara Vest, este cel mai important nod de cale ferata din partea de vest a
tarii. Municipiul Timisoara este deservit, in principal, de doud drumuri de importanta europeana, E
70 (DN 6 si DN 59) care traverseaza zece tari.

3.1. Caracteristici climatice

Clima municipiului Timisoara corespunde climatului temperat continental moderat, cu influente
mediteranenee venite de la Marea Adriatica, fiind o clima caracteristica partii de sud-est a Depresiunii
Panonice.

3.1.1. Regimul temperaturilor
Temperatura medie multianuala in Aglomerarea Timisoara este de 10,6°C, potrivit Statutului

Municipiului Timisoara, elaborat de municipalitate. Luna iulie este cea mai calduroasa, avand o
medie de 21,1°C, mai scazutd comparativ cu temperatura medie din Campia Roméana, date fiind
influentele oceanice resimtite. Cele mai mici temperaturi sunt Inregistrate in luna ianuarie, cu o medie
multianuala de -1,6 °C.

La nivelul anului 2018, media anuald a temperaturilor a fost de 12,94 °C, conform datelor
Administratiei Nationale de Meteorologie, inregistrate la statia meteorologicd Timisoara. Nu au
existat luni care sd Inregistreze o medie negativa a temperaturilor. Cea mai friguroasd luna a fost
decembrie (1,2 °C), iar cea mai calduroasa a fost august (24,4 °C).

Astfel, anul 2018 a Inregistrat valori ale temperaturilor medii mai ridicate, comparativ cu anii
precedenti, 2017 si 2016, in care au existat temperaturi negative in sezonul rece si In care au fost
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inregisatrate valori medii anuale mai scauze, de 12,09 °C in 2017, respectiv de 11,85 °C 1n 2016 (

Temperaturi medii lunare, Municipiul Timisoara
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Figura 1 — Temperaturile medii lunare inregistrate in anii 2016 — 2018 la statia meteorologica Timisoara
(sursa date: Administratia Nationalda de Meteorologie)
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Figura 1 — Temperaturile medii lunare inregistrate in anii 2016 — 2018 la statia meteorologica Timisoara
(sursa date: Administratia Nationala de Meteorologie)

In cele ce urmeaza, este prezentati relatia dintre concentratiile de NOx, NO» si PM(10),
inregistrate Tn anul 2018 la statia de monitorizare TM-2, statie de fond urban (aflatd in centrul

municipiului Timigoara) si temperatura medie zilnica inregistrata la aceeasi statie de monitorizare.
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Emisiile de NO, in raport cu temperatura medie zilnica, 2018
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Emisiile de PM10 in raport cu temperatura medie zilnica, 2018

B PM10 = Temperatura medie zilnica

Figura 4 - Relatia dintre emisiile de PM10 si temperatura medie zilnica. Date inregistrare la statia de
monitorizare TM-2, anul 2018 (sursa date: Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului)

In cazul NOx si NO», cele mai ridicate valori sunt observate in intervalul august (a doua jumitate
a lunii) — decembrie, in timp ce In cazul PMjo, valorile crescute sunt remarcate in sezonul rece
(1anuarie — februarie; octombrie - decembrie). Cresterea emisiilor de PM1o 1n sezonul rece este direct
proportionald cu cresterea consumului de energie termica, destinat incélzirii cladirilor, fiind o sursa
importanta de particule 1n suspensie.

3.1.2. Regimul precipitatiilor

In timpul priméverii si al verii sunt dominante vanturile temperate oceanice, lucru care duce la o
cantitate semnificativd de precipitatii. Masele de aer umed sunt prezente chiar si in sezonul rece,
aducand ploi si zapezi insemnate.

Media multianuala a precipitatiilor este de 592 mm/an, medie apropiatd de cea nationala.
Cantitatea iInsemnata de precipitatii din Timisoara este o consecinta a influentelor mediteraneene, din
lunile mai, iunie, iulie (34,4% din totalul anual) si a celor din lunile noiembrie si decembrie, cat si
influentelor oceanice.

La nivelul anului 2018, a fost inregistrata o cantitate totald de 540,1 mm/an, cele mai mari valori
fiind inregistrate in lunile iunie si iulie. Anii 2016 si 2017 au presupus cantitdti mai mari de
precipitatii, comparativ cu anul de referintd, fiind insumate cantitdti de 515,5 mm/an in 2017,
respectiv de 801,7 mm/an n 2016, an in care au fost Inregistrate cantitati foarte mari in luna iunie.
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Precipitatii medii lunare, Municipiul Timisoara
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Figura 5 — Cantitatea de precipitatii lunare inregistrate la statia meteorologica Timisoara, in anii
2016-2018 (sursd date: Administratia Nationald de Meteorologie)

In cele ce urmeaza, este prezentata relatia dintre concentratiile de NOx, NOa si PMo, inregistrate
in anul 2018 la statia de monitorizare TM-2 (aflatd in centrul Municipiului Timisoara) si cantitatea
zilnica de preceipitatii inregistratd la aceeasi statie de monitorizare
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Figura 6- Relatia dintre emisiile de NO; si cantitatea zilnicd de precipitatii. Date inregistrare la statia de
monitorizare TM-2, anul 2018 (sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului)
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Emisiile de NO, in raport cu cantitatea zilnica de precipitatii, 2018
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Figura 7 - Relatia dintre emisiile de NOx si cantitatea zilnica de precipitatii. Date inregistrare la statia de
monitorizare TM-2, anul 2018 (sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului)

Emisiile de PM,, in raport cu cantitatea zilnica de precipitati, 2018
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Figura 8 - Relatia dintre emisiile de PM,y si cantitatea zilnica de precipitatii. Date inregistrare la statia de
monitorizare TM-2, anul 2018 (sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului)

3.1.3. Regimul eolian

Potrivit Statutului Municipiului Timisoara, elaborat de municipalitate, cel mai frecvent intalnite
tipuri de vant sunt cele de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%). In perioada aprilie-mai sunt
remarcate frecvent si vanturile sudice (8,4%). Totodata, sezonul rece (lunile septembrie — februarie)
sunt caracterizate de prezenta maselor de aer polare continentale, venite din est.

Potrivit datelor ANM, in lunile februarie — aprilie au fost inregistrate cele mai mari ridicate valori
ale vitezei vantului (m/s). Roza vanturilor pentru Municipiul Timigoara este reprezentata in (Figura
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9 — Roza vanturilor pentru Aglomerarea Timisoara, anul de referintd 2018 (sursa date: Administratia Nationala

de Meteorologie)).
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Figura 9 — Roza vanturilor pentru Aglomerarea Timisoara, anul de referinta 2018 (sursd date:
Administratia Nationala de Meteorologie)

3.1.4. Regimul neboluzitatii
Nebulozitatea presupune gradul de acoperire al cerului cu nori, exprimata in zecimi. In anul 2018,
sezonul rece a inregistrat valori mai ridicate a nebulozitatii totale medii, In special in lunile februarie
si martie. Sezonul cald este caracterizat de valori mai mici ale nebulozitétii totale, cele mai mici
numere fiind Tnregistrate in lunile august si septembrie (Figura 10 — Nebulozitatea totald medie lunara
(zecimi) inregistratd la statia meteorologicd Timisoara, anul 2018 (sursd date: Administratia Nationald de
Meteorologie)).
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Nebulozitatea totala medie lunard, Municipiul Timisoara
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Figura 10 — Nebulozitatea totald medie lunard (zecimi) inregistratd la statia meteorologica Timisoara, anul
2018 (sursd date: Administratia Nationald de Meteorologie)

Nebulozitatea este parametrul invers duratei in care razele solare directe au luminat suprafata
terestr. In continuare, este prezentata relatia dintre emisiile indicatorilor analizati si radiatia solara
inregistrata la statia de monitorizare TM-2. De mentionat ca nu s-a putut stabili o relatie directa intre
variatia radiatiei solare si valorile medii ale emisiilor.

Emisiile de NO2 in raport cu radiatia solara zilnica, 2018
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Figura 11- Relatia dintre emisiile de NO; si cantitatea zilnica de precipitatii. Date inregistrare la statia de
monitorizare TM-2, anul 2018 (sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului)
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Emisiile de NOx in raport cu radiatia solara zilnica, 2018
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Emisiile de PM10 in raport cu radiatia solara zilnica, 2018
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3.2. Caracterisitici topografice

3.2.1. Relieful

Municipiul Timisoara se afld la intersectia dintre paralela de 45°47’ latitudine nordica si
meridianul de 21°17” longitudine estica, fiind astfel aflat la o distanta egala intre polul nord si ecuator.

Timisoara este localizatd in partea de sud-est a Campiei Panonice, in zona de divagare a raurilor
Timis si Bega. Arealul in care se afld astdzi municipiul a fost ales tocmai datorita pozitiei fata de cele
doua cursuri de apa fiind, in trecut, una dintre putinele zone care nu sufereau de inundatii in perioada
primaverii.

Vatra orasului Timisoarei este caracterizata, in general, de o suprafatd netezita, specifica
reliefului de campie si care este intreruptd numai de albia raului Bega. Cota maxima se remarca in
partea de nord-est a orasului, in cartierul Intre vii’, unde este atinsi valoare de 95 m. Cel mai coborat
punct, de 84 m, se afla in cartierul ,,Mehela (Ronat)”. Pe o distantd de aproximativ 5 km, de la nord
la sud, altitudinea scade cu aproximativ 10 m. Totodata, de la est la vest, pe o distanta de 7 km, are
loc o diferentd de nivel de 11 m. Cu toate astea, daca se ia in vedere Intregul teritoriu, existd zone
care depasesc sau se apropie de 100 m, in parte de sud-est si nord-vest, precum Slatina Mare (109 m)
st Dealul Flamand (89 m).

Relieful Municipiului Timisoara si al comunelor periurbane face parte din Campia Timisoarei si
este grupat in 4 unitati:

- Campia Tnaltd Giarmata-Vii, din partea de nord si nord-est, cu altitudini medii de 100m;

- Campia joasd a Torontalului, in partea de nord-vest, cu o indtime medie de 88 m. Aceasta intra

in contact cu vatra orasului prin campia de la Cioreni;

- Campia aluvionara a Begai, in partea estica, cu altitudinea medie de 90 — 95 m;

- Bega-Timis in partea de sud, cu altitudini cuprinse Intre 96 si 91 m.

3.2.2. Hidrografia

Reteaua hidrografica a Municipiului Timisoara este diversificatd, cu rauri, lacuri si mlastini. Pe
langa Timis si Bega, restul raurilor au un caracter temporar, secind pe timp de vara. Pe teritoriul
municipiului se remarcd si numeroase lacuri, atat naturale, cét si antropice.

Bega, principalul curs de apa al orasului, este cel mai sudic afluent al Tisei iar cursul sau este
caracterizat de o puternica amprenta antropicd, trecand prin mai multe amenajari. Canalul Bega a fost
construit in perioada 1728 — 1760 si amenajat ulterior, In vederea regularizarii debitului pentru a
satisface nevoile cetatenilor, dar si pentru a evita inundatiile. Amenajarea Begai a permis facilitarea
transportului naval, avand o capacitate anuala de transport de 3.000.000 vagoane.

Din numarul mare de brate ale Begai, in prezent mai sunt prezente doar Bega Moarta (cartierul
Fabric) si Bega Veche (in vest).

In ceea ce priveste apele subterane, panza freatica se gaseste intre 0,5 si 4 m. Panzele de adancime
cresc de la 5 - 9 m pana la 80 m (de la nord spre sud), continand resurse importante de apa potabila,
care satisfac o parte din consumul urban.
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3.3. Utilizarea terenurilor

Potrivit datelor INS din anul 2014, teritoriul municipiului Timisoara este reprezentat, in proportie
de aproape 50% de constructii, valoare mult mai mare comparativ cu media la nivel judetean de doar
3.,4%.

Municipiul Timigoara, In anul 2014, era caracterizat de urmatorul mod de utilizare a terenului:
Tabel 1 — Structura modului de utilizare a terenului in municipiul Timisoara, anul 2014 (sursa date: Tempo

on-line):
Nr.crt Mod de utilizare al terenului Suprafata (ha) Suprafata (%)
1. Arabila 4088 32%
2. Pasuni 155 sub 1%
3. Fanete 84 sub 1%
4. Vii si pepiniere viticole 8 sub 1%
5. Livezi si pepiniere pomicole 6 sub 1%
6. Paduri si alta vegetatie forestiera 730 6%
7. Ocupata cu ape, balti 317 2%
8. Ocupata cu constructii 6422 50%
9. Cai de comunicatii si cai ferate 1053 8%
10. Terenuri degradate si neproductive 64 sub 1%
11. Total 12927 100%

Intr-o astfel de aglomerare de constructii, suprafata redusi a spatiilor verzi este un factor care
contribuie la poluarea aerului inconjurator, dar si la poluarea fonica din municipiu. Conform datelor
furnizate de catre beneficiar, la nivelul anului de referinta 2018, suprafata spatiilor verzi din
aglomerarea Timisoara acoperea 524,62 ha, reprezentand 16,64 m?/locuitor.

Conform Planului de calitate a aerului pentru PM;o in aglomerarea Timisoara perioada 2021-
2025, sunt prezente doud tipuri marcante de spatii verzi la nivelul municipiului Timisoara: pe de o
parte parcurile si malurile verzi de-a lungul canalului Bega, care in ansamblu formeaza o centura
verde care strdbate orasul de la est la vest si pe de altd parte, Padurea Verde, o suprafatd geometrica
plantata, situatd la marginea nord-estica a orasului. Pe langa acestea existd doar putine parcuri clar
delimitate si de sine statatoare, printre care se remarca Gradina Botanica, in partea nordica, si Parcul
Civic, la sud-est de centrul orasului. In spatiile urbane situate in afara zonei centrale a orasului spatiile
verzi sunt rare.

Tabel 2 — Suprafata spatiilor verzi la nivelul aglomerarii Timisoara (sursa date: Directia Infrastructura
Vedrde a municipiului Timisoara)

Tipuri spatii verzi Suprafata (ha) mp/locuitor

Parcuri 92,209 2,93

Scuaruri 15,76 0,51

Spatii verzi stradale si gradini de bloc 332,829 10,56
Perdea forestiera 30,00 0,95

Padurea Verde 50,70 1,61

Locuri de joaca 1,72 0,05

Parcéri ecologice 1,4 0,04
Total 524,62 16,66
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Dintre cele 49 de cartiere ce compun Timisoara, cea mai mare pondere a spatiilor verzi, din
totalul terenului ocupat, este remarcatd in cartierul Cetate, In care spatiile verzi ocupd 51% din
suprafata totala, urmat de cartierul Mehela (50%), Fabric (45%) si Freidorf (44%). Cel mai mic grad
de ocupare al spatiilor verzi este prezent in cartierele losefin (35%) si Ghiroda Noua (32%).

Modul de dezvoltare al cartierelor presupune un factor important in suprafata spatiilor verzi
existente. Mai exact, cartierul Cetate este vechiul centru civic al municipiului, in timp ce Ghiroda
Noua a fost dezvoltat ca urmare a cresterii pe orizontald a orasului in ritm accelerat.

4. Analiza situatiei curente cu privire la calitatea aerului din aglomerarea Timisoara, la

momentul initierii planului privind calitatea aerului

4.1. Monitorizarea calitatii aerului la nivelul Aglomerarii Timisoara

La nivelul aglomerdrii Timisoara, calitatea aerului este monitorizata prin intermediul statiilor
fixe automate de monitorizare, parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Aerului.

Pe teritoriul municipiului sunt amplasate patru statii automate de monitorizare, de trei tipuri, iar
in apropierea orasului se afld o a cincea statie, in localitatea Carani.

In continuare, in Tabel 3 - Statiile de monitorizare a calitatii aerului la nivelul Municipiului Timisoara
si caracteristicile acestora (sursa date: Raport Judetean Privind Starea Mediului pentru anul 2018 — Judetul
Timis):sunt prezentate cele 5 statii de monitorizare fixe automate de monitorizare a calitétii aerului
pentru municipiul Timisoara, tipul si amplasamentul lor, cét si indicatorii analizati.

Tabel 3 - Statiile de monitorizare a calitatii aerului la nivelul Municipiului Timisoara si caracteristicile
acestora (sursd date: Raport Judetean Privind Starea Mediului pentru anul 2018 — Judetul Timis).

Statii
automate de Tipul Localizare Indicatori analizati
monitorizare
. S0O2, NO, NO2, NOx, CO, metale grele (Pb, Ni, Cd, As - din
Statie de Calea . . o . : )
TM-1 ’ . PM10 gravimetric), PM10 nefelometric si gravimetric, compusi
trafic Sagului .S o . 5
organici volatili (benzen, toluen, etilbenzen, o,m,p— xilen)
. Zona | 555 NO, NO2, NOx, CO, O3, metale grele (Pb, Ni, Cd, As -
Statie de centrala a . ; . . . ) .
’ . din PM10 gravimetric), PM10 gravimetric, PM2,5 gravimetric
TM-2 fond orasului, b- | . . . .. ).
si nefelometric, compusi organici volatili (benzen, toluen,
urban ul C.D. . . . . O
Loga etilbenzen, o, m, p — xilen) si parametrii meteorologici
Statie de SO2, NO, NO2, NOx, CO, O3, metale grele (Pb, Ni, Cd, As -
TM-3 fc;n d Localitatea | din PM10 gravimetric), PM10 nefelometric si gravimetric,
Carani compusi organici volatili (benzen, toluen, etilbenzen, o,m, p —
suburban . . . .
xilen) si parametri meteorologic.
Zona
industriala
din sud-
. estul S0O2, NO, NO2, NOx, CO, 03, PM10 nefelometric, compusi
Statie - . oy . . .
T™M-4 . *. . | aglomerarii | organici volatili (benzen, toluen, etilbenzen, o,m, p — xilen) si
industriala - .. . >
Timigoara, | parametrii meteorologici.
pe str. I
Bulbuca
(Soarelui)
. S0O2, NO, NO2, NOx, CO, metale grele (Pb, Ni, Cd, As - din
Statie de Calea . . o . : )
TM-5 ’ . | PM10 gravimetric), PM10 nefelometric si gravimetric, compusi
trafic Aradului .S o . .
organici volatili (benzen, toluen, etilbenzen, o,m,p— xilen)
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4.2. Evaluarea calititii aerului prin masuratori in puncte fixe

Conform masuratorilor efectuate in perioada 2015— 2018 la statiile fixe automate de monitorizare
a calitatii aerului, parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului, au fost inregistrate
urmatoarele valori medii anuale pentru oxizii de azot, dioxidul de azot si particulele in suspenie
PM10.
Tabel 4 - Valorile medii anuale ale NOx si NO; inregistrate la nivelul municipiului Timisoara (sursd: Reteaua
Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului)

Valori medii anuale NOx si NO2 [pg/m?]
™1 ™2 T™M4 TM5
NOx NO2 NOx NO2 NOx NO2 NOx NO2
2015 6343 2599 4357 2362 36:73 242 50,67 25,31
2016 72,47 25:43 3#63 2244 72,41 33586 43844 2282
2017 53,82 21,44 21,5 12,39 27,13 13,24 45,64 17,34
2018 116,02 45,23 34,97 20,43 53,98 28,48 96,44 41,18

*Datele taiate sunt considerate neutilizabile conform Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului.
Se remarca o crestere a emisiilor de NO; in anul 2018, comparativ cu anii precedenti, n special la

statiile de trafic TM-2 si TM-5. Totodata, in cazul NOx au fost de asemenea inregistrate valori mari
in anul 2018, in special in cazul celor doua statii de trafic.

Potrivit legii numarul 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, valoarea limitd pentru
protectia sanatatii, pe care o poate atinge valoarea medie anuald, in cazul dioxidului de azot, este de
40 [pg/m?]. Conform datelor raportate de statiile de monitorizare a calitatii aerului, aceasta medie a
fost depasita in anul 2018, la statiile de trafic TM-1 (45,23 pg/m?) si TM-5 (41,18 pg/m?), statii
pozitionate in zone cu trafic intens.

Valoarea medie anuala a emisiilor de NO, in raport cu valoarea
limita, anul 2018

45,23
45 41,18
40 40
35
T 30 25,43
525 21,44
=20
15
10
5
0
T™-2 T™-4 T™-5
m Media anuald — s—\/L

Figura 14 - Valorile medii anuale de NO,, din anul 2018, inregistrare la statiile fixe de monitorizare a
aerului, in raport cu valoarea limitd pentru siguranta populatiei (sursd date: Reteaua Nationald de
Monitorizare a Calitatii Aerului)
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Precum 1n cazul oxizilor de azot si a dioxidului de azot, comparand cu anii anteriori, se poate
observa o crestere a valorii medii anuale de PM(10). Cu toate astea, media anuala nu a depasit valorile
maxim admise reglementate prin legea nr. 104/2011

Tabel 5 - Valorile medii anuale ale PM )y inregistrate la nivelul municipiului Timisoara (sursd: Reteaua
Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului)

Valori medii anuale PM10 (gravimetric) [ng/m?|
™I ™2 T™M4 T™M5
PM10 PM10 PM10 PM10
2015 30,12 lipsa date lipsa date 348
2016 28,97 251 lipsa date 33,17
2017 30,87 27,74 lipsa date 3448
2018 33,86 29,67 lipsa date 3218

*Datele taiate sunt considerate neutilizabile conform Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului.

Valoarea medie anuala a emisiilor de PM10 in raport cu valoarea

limita admisa, anul 2018

45
r 40

40

33,86
35 !

29,67

30
25
20
15
10
5
0

™-1 T™™-2 ™™-4

 Medie anuald e \/L

T™-5

32,18

Figura 15 - Valorile medii anuale de PM10, inregistrate la statiile fixe de monitorizare a aerului in anul
2018 in raport cu valoarea limita anuala (sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii

Aerului)

Potrivit legii calitatii aerului inconjurator, valoarea medie zilnica, a emisiilor de PM(10), nu trebuie
sd depaseascd valoarea limitd de mai mult de 35 ori pe parcursul unui an calanderistic. Pe parcursul
anului 2018, la statia de monitorizare TM-2, amplasatd in zona centrald a municipiului, s-au raportat
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22 de zile in care emisiile de PM(10) au depasit pragul limitd de 50 [ug/m’] (

Valorile zilnice ale PM10 inregistrate la statia TM-2 a Municipiului Timisoara in raport ¢

ug/m?
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Figura 16 — Valorile zilnce de PM10, inregistrate la statia de trafic TM-2 — Municipiul Timisoara, in raport
cu valoarea limitd zilnicad admisa pentru sanatatea umana (sursa date: Reteaua Nationald de Monitorizare a
Calitatii Aerului. De mentionat cd in cazul a 66 de zile din anul 2018 nu au existat date.
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Valorile zilnice ale PM10 inregistrate la statia TM-2 a Municipiului Timisoara in raport cu valoarea limita zilnica
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Figura 16 — Valorile zilnce de PM10, inregistrate la statia de trafic TM-2 — Municipiul Timisoara, in raport cu valoarea limita zilnica admisd pentru sandtatea umand

(sursd date: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului)
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4.3. Evaluarea calitatii aerului prin modelarea dispersiei poluantilor in atmosfera

Metoda utilizata in vederea evaluarii calitatii aerului pentru aglomerarea Timisoara, respectiv
pentru elaborarea prezentului studiu, a fost modelarea matematicda a dispersiei poluantilor in
atmosfera. O astfel de metoda este benefica intrucat permite o evaluarea a contributiei la nivelul de
poluare pentru fiecare categorie de surse, cat si o evaluare integrata la nivel de teritoriu.

Simularile au fost rulate pentru perioada 2015 — 2018, in baza datelor furnizate (inventarele
surselor de emisii). Analiza acestor date a relevat diferente de Inregistrare atat in numarul, cat si in
pozitionarea, debitul si cantitdtile de emisii transpuse in cifre, de la an la an si de la chestionar/sursa
la chestionar/sursa. Existd asadar incertitudini de simulare care se transpun in zone cu concentratii
asa cum este redat In simuldrile ce urmeaza.

Modelarea dispersiei poluantilor pentru municipiul Timisoara s-a realizat prin utilizarea datelor
de distributii spatiale ale concentratiilor de poluanti generate de emisiile exclusiv asociate activitatilor
industriale considerate a se desfasura simultan (impact cumulat) la nivelul municipiului cu activitatile
legate de transport, agricultura si utilizarea energiei.

Nu existd date disponibile privind indicatorul oxid de azot, astfel incat simularile hartilor de
dispersie au fost rulate doar pentru indicatorul NOx si indicatorul PMj.

Mai jos sunt prezentate hartile de calitate a aerului pentru indicatorul NOx, rulate pentru
aglomerarea Timisoara, anii 2015 —2018:

Harta de tendinta a concentratiei anuale NOx

50710001 scara 1:30,000

5070000
anul 2015

306000 | g/me

48

S068000
4.2

A XA
5067000 |

3

.
:

5066000 |
5065000 |

3064000

| coordonate STEREO™

ordh

e
: coordonate UTM/WGSs4

513000 514000 515000 516000 517000 S18000 519000 520000 521000 522000

5063000 |

5062000 -

Figura 17 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul NOx, Municipiul Timisoara, 2015 (sursd date:
beneficiar)
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5071000

Harta de tendinta a concentratiei anuale NOx
scara 1:50.000

anul 2016

514000 515000 516000 517000 518000 519000 520000 521000 522000

Figura 18 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul NOx, Municipiul Timisoara, 2016 (sursa date:
beneficiar)

Harta de tendinta a concentratiei anuale NOx of ! e
seara 1:50.000

anul 2017

516000 517000 518000 519000 520000

Figura 19 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul NOx, Municipiul Timisoara, 2017 (sursd date:
beneficiar)
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Harta de tendinta a concentratici anuale NOx

5071000 scara 1:50.000

5070000

anul 2018

g/me
5069000
4.8
44

5068000

5067000

5066000

5065000 1.2

5064000
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5063000
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513000 514000 515000 516000 517000 518000 519000 520000 521000 522000

Figura 20 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul NOx, Municipiul Timisoara, 2018 (sursa date:
beneficiar)

Se observa acumulari masive de emisii in zona nord-estica a arealului, cel mai probabil din cauza
activitatii industriale concentrate Tn aceea zond. Totodatd, se observa o tendintd de reducere a
emisiilor in anul 2018, chiar daca anul 2017 pare sa fie un an foarte intens. Se mai observa reducerea
cantitatilor de emisii pentru zona sud-vestica si centrala, ce poate fi legatd de restructurarea activitatii
economice din zona.

Urmatoarele harti de calitate a aerului sunt elaborate pentru indicatorii PMyo, rulate pentru
aglomerarea Timisoara, pentru anii 2015 — 2018:

29



5071000

5070000

5067000

Harta de tendinta a concentratiei anuale PM10
scara 1:50.000

5069000 {

5065000 {

coordonate STEREO'70 |

coordonate UTM/WGS84

513000 514000 515000 516000

517000 518000 519000 520000 521000 522000

anul 2015

g/mc

Figura 21 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul PM(10), Municipiul Timisoara, 2015 (sursa date:
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Figura 22 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul PM(10), Municipiul Timisoara, 2016 (sursa date:

beneficiar)
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Figura 23 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul PM(10), Municipiul Timisoara, 2017 (sursa
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Figura 24 — Harta de calitate a aerului pentru indicatorul PM(10), Municipiul Timisoara, 2018 (sursa date:

beneficiar)
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Se observa activitati industriale In zone diferite ale arealului, care sunt corelate in general cu
zonele deja identificate ca surse majore de emisii. Diferenta intre anii 2015/2017 si 2016/2018 poate
fi explicatd prin erori in modul de raportare si inregistrare a datelor in inventarele surselor puse la
dispozitie, precum si prin diferenta de numar de surse si emisii asociate acestora, de-a lungul perioadei
analizate (2015 — 2018).

5. Evaluarea nivelurilor de fond regional (total, natural, transfrontier)

Nivelul de fond regional total reprezinta concentratiile poluantilor la o scara spatiala de peste
50 km si, pentru o anumita zond de depasiri ale valorilor limita, cuprinde contributii atit din afara
zoneli, cat si de la surse de emisie din interiorul acesteia.

Pentru indicatorul PM o, datele de fond regional total utilizate sunt cele aferente anului 2017
(conform Planului de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 in aglomerarea Timisoara perioada
2020-2021), iar pentru NOx datele de fond regional total utilizate sunt cele aferente anului 2017
(conform Planului de mentinere a calitatii aerului in judetul Timis 2020 — 2024).

Tabel 6 — Concentratii de fond regional, aglomerarea Timisoara, anul 2017

Anul datelor de fond UM Media anuala
2017 - PMio ug/m? 18,907
2017 - NOx ug/m? 11,588

Contributia procentuala la nivelul de fond regional PM(10) a
diferitelor tipuri de surse, 2018

1A3.biv | | 1.A.2.g.vii 1A 12

1.A2e

Ao 1.A.2.g.viii

=1Ala m1A2e
 1.A.2.g8.vii 1.A.2.g.viii
= 1A4a.i = 1A4b.
= 2A6 m2A5c
= 1.A3b. = 1.A3.b.i

m 1.A3.biii =1.A3b.v

Figura 25 — Contributia procentuala la nivelul de fond regional pentru PM10 a diferitelor activitati (grupate
pe coduri NFR), anul 2018 (sursa date: Inventarul local de emisii al APM Timis, pentru anul 2018)
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Contributia procentuald a nivelului de fond NOx a diferitelor tipuri de
surse, 2018

1.Ala

. 1.A.2.g.viii

o 1.A4.a.i
1.A.3.b.iv 1.A.2.g.vii m1Ala ml1A2e

1.A.3.b.iii
1.A4.b.i

1.A.2.g.vii 1.A.2.g.viii
= 1.Adai = 1.A4.b.
m 1.A3b. = 1.A3.bii
= 1.A3.biiii = 1.A3.b.iv

Figura 26 - Contributia procentuald la nivelul de fond regional pentru NOx a diferitelor activitati (grupate
pe coduri NFR), anul 2018 (sursa date: Inventarul local de emisii al APM Timis, pentru anul 2018)

Trebuie precizat ca in raportul Raportul preliminar privind calitatea aerului inconjurator pentru
anul 2018 al APM Timis, valoarea medie Inregistrata in decursul anului 2018 este de:

e 29,67 ug/m3 pentru indicatorul PMjo;

e 20,43 ug/m?pentru indicatorul NO,.

Fondul regional national

Pentru derularea studiului de fata au fost preluate estimarile din Planului de mentinere a calitatii
aerului in judetul Timis 2020 — 2024, si anume:

e 2304 ug/m? pentru indicatorul PMjo;

e 0,662 ug/m? pentru indicatorul NOx.

Fondul regional natural presupune contributia surselor naturale la poluarea dintr-un areal. Mai
exact, acesta se referd la cantitatea de emisii estimata a fi eliberatd in atmosfera de catre sursele
naturale. Spre exemplu, sursele naturale emit cantitdti mari de NO in atmosferd, dar datd fiind
distributia uniforma pe suprafata terestra, nu se poate vorbi de o poluare la fel de mare ca in cazul
surselor antropice.

In natura, bacteriile nitrificatoare produc cantitatii semnificative de NO, in timp ce procesele de
eroziune, eruptiile vulcanice sau incendiile naturale duc la producerea unei cantitati mari de particule
in suspensie.

De mentionat cd nu este posibila modelarea matematica a dispersiei poluantilor rezultati din
sursele naturale.

Fondul regional transfrontier presupune influenta transfrontaliera a poluarii aerului asupra
unui areal.

Pentru derularea studiului de fatd au fost preluate stimarile din Planului de mentinere a calitatii
aerului in judetul Timis 2020 — 2024, si anume:

e 17,600 pg/m?3 pentru indicatorul PMo;

e 10,570 pg/m? pentru indicatorul NOx.
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6. Evaluarea nivelurilor de fond urban (total, trafic, industrie inclusiv productia de energie
termica si electrica, agricultura, surse comerciale si rezidentiale, echipamente mobile off-road,
transfrontier)

Fondul urban total este format din: fondul regional si fondul urban.

Fondul urban inglobeaza concentratiile cauzate de emisiile din interiorul oraselor, la nivelul
unui an de referinta, provenit din surse precum traficul, industria, inclusiv producerea de energie
electrica si termica, agricultura, rezidentialul s.a.

Fondul urban pentru municipiul Timisoara a fost estimat pe baza selectiei statiei de monitorizare
a fondului urban TM-2 si a modelarii dispersiei poluantilor in atmosferd, cu gruparea surselor de
emisii pe categorii de surse. Dupa finalizarea acestor etape s-a realizat extragerea rezultatelor in statia
de fond urban TM-2 si cumularea acestora cu concentratiile de fond regional astfel obtinandu-se o
valoare a concentratie de fond urban.

Cresterea nivelului de fond urban PM(10) la nivelul aglomerarii
Timisoara, 2018

35
M Crestere fond urban total
.
30
25 ~ 0,275 Cresterea nivelului de fond urban:
trafic
o 20
g ; : % v
S m Cresterea nivelului de fond urban:
=15 industrie, inclusiv productia de
energie termica si electrica
10 M Cresterea nivelului de fond urban:
surse rezidentiale si comerciale
5

Hm Nivel de fond regional total

aglomerarea Timisoara

0

Fond urban Fond urban

Figura 27 — Cresterea nivelului de fond urban la nivelul aglomerarii Timisoara (PM10) (sursd date:
Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului; date beneficiar)
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Cresterea nivelului de fond urban NOx la nivelul aglomerarii Timisoara,

2018
25,000
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Figura 28 - Cresterea nivelului de fond urban la nivelul aglomeradrii Timisoara (PM10) (sursd date: Refeaua
Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului; date beneficiar)

Cresterea nivelului de fond urban trafic

Contributia traficului rutier la cresterea nivelului de fond urban este de 3,185 pg/m?.

Cresterea nivelului de fond urban industrie

Contributia industriei inclusiv productia de energie termica si electrica, la cresterea nivelului de
fond urban este de 0,275 pg/m>.

Cresterea nivelului de fond urban agricultura

Nu este aplicabila pentru aglomerarea Timisoara.

Cresterea nivelului de fond urban surse comerciale si rezidentiale

Contributia surselor comerciale si rezidentiale la cresterea nivelului de fond urban, este
prezentatd in Tabel 7 si Tabel 8.

Tabel 7 — Contributia surselor comerciale si rezidentiale la cresterea de fond urban PMI10 la nivelul
aglomerarii Timisoara (sursd date: beneficiar)

¥ Concentratie PM10
Categorii de surse 3 ’
pg/m’ — anual
Comercial/Institutional — incélzire comerciala si institutionald 0,014
Rezidential — incalzire rezidentiald, si prepararea hranei 5,852
TOTAL GENERAL 5,868

Tabel 8 — Contributia surselor comerciale §i rezidentiale la cresterea de fond urban NOx la nivelul aglomerarii
Timisoara (sursd date: beneficiar):

Concentratie NOx

Categorii de surse pg/m’ - anual

Comercial/Institutional - incdlzire comerciald si institutionalad 0,259
Rezidential - incélzire rezidentiald, si prepararea hranei 5,519
TOTAL GENERAL 5,777
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Cresterea nivelului de fond urban transport maritim

Nu este aplicabila pentru municipiul Timisoara.

Cresterea nivelului de fond urban echipamente mobile off road

Nu este aplicabila pentru municipiul Timisoara.

Cresterea nivelului de fond urban echipsurse naturale

Nu au fost identificate surse naturale de care sa contribuie la cresterea nivelului de fond urban.

Cresterea nivelului de fond urban transfrontalier

Pentru evaluarea cresterii nivelului de fond urban transfrontier a fost luata n considerare statia
EM-2 amplasata pe Muntele Semenic.

In perioada 2009-2015 la statia EM-2 Semenic pentru indicatorii particule in suspensie PM10 si
oxizii de azot NOx au fost date insuficiente pentru evaluarea exacta a calitatii aerului. De asemenea
in perioada 2016-2018 la statia EM-2 Semenic pentru indicatorul PM10 analizatorul a fost defect,
fiind imposibild evaluarea calitatii aerului (conform documentului Rapoarte anuale privind starea
mediului in judetul Caras-Severin in perioada 2009-2018, APM Caras-Severin).

7. Evaluarea nivelurilor de fond local (total, trafic, industrie, inclusiv productia de energie
termica si electrica, agricultura, surse comerciale si rezidentiale, echipamente mobile off-road,
transfrontier)

Evaluarea nivelului local — pentru o anumitd zond de depasiri ale valorilor limitd, reprezinta
contributiile surselor la nivelul anului de referinta aflate in imediata vecinatate a zonei de depasiri.
Cresterea nivelului local este diferenta Intre concentratia totald la locul de depasirie a VL (masurata
sau modelatd) si fondul urban (suma componentelor de: trafic, industrie inclusiv productia de energie
termica si electricd, surse comerciale si rezidentiale, agriculturd, etc).

Au fost luate 1n analizd atit datele din Inventarul local de emisii aferent anului 2018 pentru
identificarea emisiilor totale provenite din industrie, inclusiv productia de energie termica si electrica,
surse comerciale si rezidentiale de la nivelul municipiului Timisoara cat si datele din Inventarul de
emisii din traficului rutier, date oferite de catre APM Timis.

Cresterile locale pentru municipiul Timisoara au fost estimate pe baza selectarii statiilor de
monitorizare a calitdtii aerului de la nivelul municipiului (TM-1 si TM-5) si a modelarii matematice
a dispersiei poluantilor in atmosfera, cu gruparea surselor de emisie pe categorii de surse.

Tabel 9 — Cantitatile totale de PM10 pe tipuri de activitati NFR, 2018 (sursa date: Inventarul local de emisii,
APM Timis, 2018):

Cod NFR Activitati NFR Cantitati UM
1.A.l.a Producerea de energie electrica si termica 4,488 tone
LA2b Arderi 1n industrii de fabricatii si constructii - Fabricare metale 0,000885 tone
neferoase
LA Arderi 1n industrii de fabricatii si constructii - Fabricare :
AeoC alimente, bauturi si tutun 0,132281 one
1.A4.b.1 Rezidential - Incalzire rezidentiald, prepararea hranei 14,955580 tone
2.A5.c Prepararea betoanelor 7734737 tone
5.C.1.b.ii | Incinerare deseuri industriale 86.512310 tone
TOTAL 113,846 tone
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Cod NFR Activitati NFR Cantitati UM
1.A3.b.i Transport rutier - Autoturisme 79,5065 tone
1.A.3.b.ii | Transport rutier - Autoutilitare 28,791577 tone
1.A.3.b.iii | Transport rutier - Autovehicule grele incluzénd si autobuze 77,963334 tone
1.A.3.b.iv | Transport rutier - Motociclete 1,0770631 tone
TOTAL 187,338 tone
TOTAL GENERAL 301,184 tone

Nota - Pentru estimarea PM10 provenite din surse mobile la nivelul aglomerarii Timisoara s-a alocat
un procent de 40% din emisiile totale de PM 10 inventariate la nivelul judetului conform Inventarelor
de emisii din trafic disponibile, APM Timis, restul de 60% revenindu-i judetului Timis.

Contributia/ repartizarea surselor pentru situatia de depdsire a valorii
limite zilnice a indicatoului PM10
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Figura 29 — Contributia §i repartizarea surselor pentru situatia de depdsire a valorii limita zilnice de PM10
(sursd date beneficiar)
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Tabel 10 - Cantitatile totale de NOx pe tipuri de activitati NFR, 2018 (sursa date: Inventarul local de emisii,
APM Timis, 2018):

Cod NFR Activitati NFR Cantitati UM
1.A.l.a Producerea de energie electrica gi termica 14,47 | tone
Arderi in industrii de fabricatii si constructii - Fabricare alimente,
1.A2.¢e - .. S d 0,34 | tone
bauturi si tutun
1.A.2.g.vii | Combustia mobila In industria de productie si constructii 2,57 | tone
1.A.2.g.viii | Combustia stationara In industria de productie si constructii 594,60 | tone
1.A4.ai Comercial/Institutional - Incilzire comerciali si institutionald 12,27 | tone
1.A4.b.i Rezidential-Incilzire rezidentiald, prepararea hranei 727,10 | tone
5.C.1.b.i Incinerare deseuri industriale 0,0014 | tone
TOTAL 1354,77 | tone
1.A3.b.i Transport rutier - Autoturisme 1269,04 | tone
1.A.3.b.ii Transport rutier - Autoutilitare 355,327 | tone
1.A.3.b.iii | Transport rutier - Autovehicule grele incluzand si autobuze 1931,37 | tone
1.A.3.b.iv | Transport rutier - Motociclete 3,808 | tone
TOTAL 5577,54 | tone
TOTAL GENERAL 6932,31 | tone
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Contributia/ repartizarea surselor pentru situatia de depdasire a valorii
limite zilnice a indicatoului NOX
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8. Caracterizarea indicatorilor pentru care se elaboreaza planul de calitate a aerului si
informatiile corespunzatoare referitoare la efectele asupra sanatatii populatiei sau a vegetatiei,

dupa caz

Potrivit Legii nr. 104 din 15 iunie 2011 privind calitatea aerului incojurator, oxizii de azot sunt
definiti ca fiind suma concentratiilor volumice (ppbv) de monoxid de azot (oxid nitric) si de dioxid
de azot, exprimata in unitati de concentratie masica a dioxidului de azot (png/m?).

Printre caracteristicile principale ale oxizilor de azot, in special a dioxidului de azot, avand cea
mai mare toxicitate, se remarca urmatoarele:

Tabel 11 - Caracteristicile generale, sursele si efectele asupra mediului si a sandatdatii umane pentru particulele
in suspensie PMy (sursa date: https://www.calitateaer.ro/public/assessment-page/pollutants-page/pulbere-

suspensie-page/?

locale=ro )

Caracteristici
generale

- Oxizii de azot sunt un grup de gaze reactive, care contin azot si oxigen in diferite
cantitati.

- Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze incolore si inodore.

- Principalii oxizi de azot sunt NO (monoxidul de azot) si NO,, un gaz cu miros
puternic si de o culoare brun roscata;

- Dioxidul de azot este de 4 ori mai toxic fatd de monoxidul de azot.

Surse naturale

- eruptii vulcanice;
- fulgere;
- transferul din stratosfera

Surse
antropice

- producerea de energie electrica si termica;
- procesul de combustie si traficul rutier;

- alte surse mobile (exemplu: nave);

- industria

Efecte asupra
mediului

- contribuie la formarea de ploi acide;

- favorizeaza acumularea de nitrati la nivelul solului;
- necroze la nivelul plantelor;

- pot cauza boli pulmonare animalelor;

Efecte asupra

- Expunerea la concentratii ridicate poate duce la deces, iar concentratiile reduse pot

sanatatii duce la boli pulmonare si alte afectiuni ale cdilor respiratorii (in special in cazul
umane dioxidului de azot);
- Expunerea la cantitati mici pe o perioada indelungatd duce la distrugerea tesuturilor
pulmonare.
Norme Prag de alerta - 400 pg/m3- masurat timp de 3 ore consecutive, in puncte

reprezentative pentru calitatea aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km? sau

pentru o Intreaga zona sau aglomerare, oricare dintre acestea este mai mica.

Valori limita - 200 pg/m3® NO, - valoarea limita orara pentru protectia sanatatii umane
- 40 pg/m*® NO; - valoarea limitd anuald pentru protectia sanatatii

umane;

Nivel critic - 30 pg/m® NOx - nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei

Particulele in suspenie (PM10) sunt definite, conform legii nr. 104 din 15 tunie 2011, ca fiind
particule 1n suspensie care trec printr-un orificiu de selectare a dimensiunii, astfel cum este definit de
metoda de referinta pentru prelevarea si masurarea PM(10), SR EN 12341, cu un randament de
separare de 50% pentru un diametru aerodinamic de 10 pg.
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Tabel 12— Caracteristicile generale, sursele si efectele asupra mediului §i a sandatdtii umane pentru

particulele in suspensie PMg
page/pulbere-suspensie-page/?

(sursa date: https://www.calitateaer.ro/public/assessment-page/pollutants-
locale=ro)

Caracteristici generale Particulele in suspensie reprezintd un amestec complex de particule foarte
mici si picaturi de lichid.

PMI10 presupune acele particule de suspensie cu dimensiunea de 10
micrometri.

Surse naturale - Eruptii vulcanice;
- Furtuni de nisip;
- Eroziunea rocilor.

Surse antropice - Industria;
-Incalzirea cladirilor si centralele termoelectrice;
- Traficul rutier

Efecte asupra mediului - Formarea de cruste pe plante care duce la reducerea fotosintezei;
- Cauzeaza probleme asupra sistemului respirator al animalelor expuse.

Efecte asupra sanatatii | - Cu cat este mai micd dimensiunea particulelor, cu atat acestea pot afecta

umane mai mult alveolele pulmonare ale oamenilor;
- Duc la inrdutitirea simptomelor unor afectiuni respiratorii, precum
astmul;
- Este periculos 1n special pentru categoriile vulnerabile;

Norme Valori limita PM10 - 50 ug/m3 - valoarea limité zilnicd pentru protectia

sanatatii umane si 40 ug/m3 - valoarea limitd anuald pentru protectia
sdnatatii umane.

8.1. Estimarea zonei si populatiei expuse poluarii
Municipiul Timisoara este al treilea cel mai populat oras din Romania. Populatia cu domiciliu in
aglomerare, la nivelul anului de referinta 2018, a fost de 330.207 locuitori. Timisoara a Inregistrat

cresteri al numarului de locuitori, comparativ cu datele obtinute in urma recensamantului din 2002

(317.660 locuitori). Cu toate ca intre cei doi ani a avut loc o crestere a numarului de locuitori stabiliti
in Timisoara, Tn ultimii ani s-a sesizat o tendinta de scadere a numarului de locuitori, conform datelor
Institutului National de Statistica.
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Populatia cu domiciului stabil in Municipiul Timisoara
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Figura 33 — Numarul de locuitori cu domiciliu stabil la nivelul Municipiului Timisoara, 2015 — 2018 (sursd
date: baza de date statistice TEMPO a INS)

In ceea ce priveste structura pe grupe de varsti, potrivit datelor Inistitutului National de Statisticd
din anul 2018, populatia activa (15 — 65 ani) ocupad 74% din totalul populatiei aglomerarii, iar 26%
este reprezentat de populatia inactiva, din care 9% tinerii pana in 15 ani, iar 17% persoanele cu varste
de peste 65 ani.

Potrivit Raportului Starii de Sanatate, la nivelul populatiei din Judetul Timis in anul 2017,
realizat de Directia de Sanatatea Publica a Judetului Timis, printre principalele 3 cauze de deces ale
populatiei, atat in anul 2017, cat si 2016 si 2015, se numara bolile aparatului respirator (7,86% din
totalul deceselor in anul 2017), impreuna cu boli cardiovasculare si tumori.

In ceea ce priveste distributia pe grupe de afectiuni, cei mai multi bolnavi iesiti din spital in 2017
au avut boli ale aparatului circulator, urmat de tumori maligne si boli ale aparatului respirator.

Cele mai multe decese la copiii sub un an sunt fie cauzate inca din perioada neonatala, fie din

cauza bolilor la nivelul sistemului respirator.
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Numar de cazuri de decese prin afectiuni respiratorii la nivelul municipiului
Timisoara in perioada 2014-2018
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Figura 34 — Numarul de deceze datorate unor afectiuni respiratorii la nivelul aglomerarii Timisoara in
intervalul 2014 — 2018 (sursd: Planul de calitate aer pentru indicatorul PM(10) in aglomerarea Timisoara,
Directia de Sandatate Publica Timis)

Date fiind rezultatele obtinute in urma realizarii modeldrii matematice a dispersiilor, se pot stabili
urmatoarele zone ale Aglomerarii Timisoara, expuse la riscurile presupuse de poluarea cu NOx/NO»,
respectiv cu PMjo.

Zona nord-vestica a municipiului este expusa unor emisii ridicate de NOx, fiind predispusi la boli
pulmonare si ale cailor respiratorii. Aceste emisii au inregistrat o scadere la nivelul anului 2018,
comparativ cu anii anterior, cand au fost inregistrate valori mai ridicate, in special in anii 2016 —
2017. Totodata, se remarca o imbunatdtire in zona sud-vesticd in anul 2018, fatd de ceilalti ani
analizati.

In cazul particulelor in suspensie PMjo, se remarca diferente intre anii 2015/2017 si 2016/2018
in ceea ce priveste localizarea poludrii, respectiv stabilirea populatiei expuse.

Potrivit Planului de calitate a aerului pentru indicatorul PM(10) in aglomerarea Timisoara,
cartierele/zonele expuse poludrii cu PM(10), perioada de mediere de 1 an, sunt: losefin, Solventului,
Calea Sagului, Odobescu, Elisabetin, Cetate si Circumvalatiunii, avand o populatie totald de 6163
locuitori (la momentul anului 2017).
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In cazul cartierelor expuse la PM(10), pentru o perioada de mediere de 24 h, acestea insumeazi
6722 locuitori. Cartierele expuse sunt: losefin, Steaua, Fratelia, Calea Sagului — Parc Industrial si
Kogalniceanu.

9. Identificarea principalelor surse de emisie responsabile de depasirea valorii-
limita/valorii-tinta si pozitionarea lor pe harta, inclusiv tipul si cantitatea totala de poluanti
emisi de sursele respective

9.1. Aspecte teoretice cu privire la sursele de poluare atmosferica

La nivelul aglomerarii Timisoara, data fiind complexitatea activitatilor dar si stilul de viata al
locuitorilor, existd un numar mare de surse de poluare a aerului.

Printre principalele surse de poluare, ce se identifica n cazul oraselor sau aglomerarilor, si care
corespund si Municipiului Timisoara, se mentioneaza:

+» Traficul rutier, feroviar, aerian, naval,

% Management-ul deseurilor;

¢ Producerea de energie electrica/termica;

% Incilzirea rezidentialului, cat si a altor cladiri;

¢ Activitatile de santier, rezultate din executia proiectelor de dezvoltare a orasului;

¢ Arderi si alte procese industriale.

In conformitate cu legea 104/2011, sursele de poluare se pot clasifica in surse mobile, surse fixe
st difuze, acestea fiind definite astfel:

Sursele mobile (sau surse liniare) sunt emisii eliberate in aerul Inconjurator de mijloacele de
transport rutiere, feroviare, navale si aeriene, echipamente mobile nerutiere echipate cu motoare cu
ardere interna.

Sursele fixe (sau surse punctiforme) sunt emisii eliberate in aerul inconjurator de utilaje,
instalatii, inclusiv de ventilatie, din activitatile de constructii, din alte lucrari fixe care produc sau prin
intermediul carora se evacueaza substante poluante.

Sursele difuze (sau surse de suprafatd) sunt emisii eliberate n aerul inconjurator din surse de
emisii nedirijate de poluanti atmosferici, cum sunt sursele de emisii fugitive, sursele naturale de emisii
si alte surse care nu au fost definite specific.

9.2. Inventarul de emisii pentru anul de referinta la nivelul aglomerarii Timisoara

In cadrul acestui subcapitol vor fi prezentate, pe tipuri de surse de poluare, emisiile de NOy, NO,
si PM inregistrate la nivelul Municipiului Timisoara in anul de referinta al studiului, 2018, cét si in
anii anteriori, 2017, 2016 s1 2015.

9.2.1. Surse mobile

Principala activitate de tip sursa mobild (liniard), care duce la eliberarea de emisii ale indicatorilor
pentru care se realizeaza studiul, este reprezentatd de sectorul transporturilor (rutier, feroviar, aerian
s.a.).

Majoritatea mijloacelor auto aflate in circulatie la nivelul Municipiului Timisoara si care
contribuie la emisiile de NOx si PM10, conform datelor de la beneficiar,furnizate pentru perioada
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2015-2018, apartin persoanelor fizice (peste 80%), in timp ce aproape 20% sunt vehicule detinute de
persoane juridice.

Emisii surse mobile, Emisii surse mobile,
persoane fizice persoane juridice

2.016 2.017 2018 2.016 2.017 2018

Figura 35 — Emisiile provenite din surse mobile, personae fizice si personae juridice (sursa date: beneficiar)

9.2.1.1. Transportul rutier
Timisoara este un nod-cheie de transport rutier in vestul Romaniei, fiind pozitionata atat pe o axa
vest-est, care deserveste centrul si sudul Romaniei (Nadlac-Lugoj-Sibiu/Craiova Bucuresti-
Constanta), cat si pe o axd nord-sud, de la Satu Mare la Oradea, Arad, Timisoara si Belgrad.
Reteaua rutierd a aglomerdrii Timisoara este una complexd, formata din drumuri europene,
nationale, judetene si comunale, dupd cum urmeaza:
¢ Drumul European E71, drum care intrd in Romania din Serbia si ajunge pana in sudul tarii,
inclusiv pana la capitala;
¢ Drumul European 671 leaga partea nordica si pe cea sudica a vestului tarii,
% Drumul National 6 limita de judet-Lugoj-Sinnicolau-Cenad-frontiera Ungariei, strabate
teritoriul zonei la nord — vest;
*¢ Drumul National 59 Timisoara-Moravita - frontiera cu Serbia si Drumul National 59A
Timisoara — Jimbolia — frontiera cu Serbia;
¢ Drumul National 69 Timisoara — Ortisoara — limita de judet;
¢ Drumul Judetean 591 Timisoara — Sinmihaiul Roméan — Cenei, se afla la vestul teritoriului;
¢ Drumul Judetean 592 Timisoara — Buzias — Lugoj, strabate teritoriul studiat la sud—vest;
% Drumul Judetean 691 Timisoara — Pischia — Fibis — Masloc — Neudorf, penetreaza in partea
de nord teritoriului;
¢ Drumurile comunale 155, 149, 64 si 152.
Municipiul Timisoara este conectat prin DN 6 si DJ 691 cu autostrada A1, sectorul Timisoara-
Arad.
Reteaua rutierd a municipiului se intinde pe o lungime de 534 km din care 2,65 km strazi de
categoria | (magistrale), 55,34 km strazi de categoria a [1-a (de legaturd), 312,54 km strazi de categoria
a [1I-a (colectoare) si 163,47 categoria a I[V-a de folosinta locald).
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Potrivit Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru polul de crestere Timisoara 2016 —
2030, actualizat in 2020 , exista probleme la nivelul de servicii a intrarilor in Municipiul Timisoara,
in special intrarea dinspre Dambovita, cat si intrarile Lugoj si Deva.

In anul 2015 s-a semnalat o crestere de 18% , fati de ultimii 5 ani, a numarului de masini
inmatriculate la nivelul aglomerarii, in ciuda investitiilor reduse in cresterea capacitatii infrastructurii
rutiere. Potrivit calculelor PMUD 2016 — 2030, 1n fiecare zi lucrdtoare intra si ies din Timigoara
137,851 vehicule pe cele noua drumuri pe care s-au facut Inregistrari. Acest lucru poate reprezenta o
cauza directd a retelei de transport public care nu satisfice nevoile cetatenilor.

In urma calcularii nivelului de congestie a retelei rutiere, realizata in cadrul PUMD pentru
Timisoara, s-au semnalat depasiri de capacitate pe transoane intre intersectii si in cele mai aglomerate
intersectii. S-a remarcat ca existd sectoare de drum in care congestia traficului rutier are loc chiar si
in intervalele dintre orele de varf.
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Figura 36 - Raportul debid/capacitate si congestia intersectiilor la nivelul Municipiului Timisoara, anul
2015. Stanga = ora de varf AM; Dreapta = interval intre orele de varf (sursa: Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentru polul de crestere Timisoara 2016 — 2030, actualizat in 2020)

Volumul mare de vehicule, cat si congestia de pe arterele rutiere din Timisoara, chiar gi in afara
orelor de varf, duce la cresterea emisiilor de poluanti, contribuind la poluarea aerului respirabil. Pe
langa asta, lipsa unui inel de ocolire a municipiului contribuie la cresterea traficului de tranzit si a
numarului de vehicule grele pe reteaua interurband, ceea ce presupune o cantitate mai mare de emisii
eliberate, cat si o poluare fonica mai puternicad. Pe langa asta, nedezvoltarea infrastructurii necesare
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tipurilor alternative de deplasare (spre exemplu, mersul pe bicicletd), creste numarul de autovehicule
pe strazile orasului.

In graficele de mai jos, este reprezentati cantitatea de emisii de NOy, inclusiv NO2, respectiv de
PM; (tone/an) provenita din traficul rutier, la nivelul municipiului Timisoara.

Emisii NOX
III III III III
2018 2017 2016 2015

® 1.A.3.b.i autoturisme ® 1.A.3.b.ii autoutilitare

M 1.A.3.b.iii Autobuze si camioane 1.A.3.b.iv motociclete si mopede

Figura 37 — Emisii de NOx provenite din traficul rutier, pe tipuri de autovehicule, la nivelul anului 2018,

Municipiul Timisoara (sursd date: beneficiar)

Emisii PM10
2018 2017 2016 2015
M autoturisme M autoutilitare W Autobuze sicamioane motociclete si mopede

Figura 38 — Emisii de PM10 provenite din traficul rutier, pe tipuri de autovehicule, la nivelul anului 2018,

Municipiul Timisoara (sursd date: beneficiar)

Astfel, se observa ca principalele surse mobile de emisii sunt autobuzele si camioanele, in cazul
oxizilor de azot (inclusiv dioxidul de azot), respectiv autoturismele si autobuzele/camioanele 1n cazul
PM(10). Lipsa unui inel ocolitor, care sd directioneze camioanele si vehiculele grele, duce la
ingreunarea traficului pe teritoriul municipiului si la cresterea emisiilor in atmosfera.
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In conformitate cu statiile de monitorizare existente, in cele 20 de intersectii, parte din reteaua
rutierd a municipiului, au fost inregistrate urmatoarele valori de trafic (medie auto/an) in anul 2018.

Tabel 13 — Valorile de trafic inregistrate la intersectiile din Timisoara, 2018 (sursa date: beneficiar)

Nr. crt Intersectia Medie auto/an (nr. masini)
1 3 August - Nistrului 5.558.490
2 16 Decembrie - Dragalina 6.898.648,5
3 Simion Barnusiu - Gheorghe Adam 9.775.485
4 Circumvalatiunii - Gheorghe Lazar 6.983.779,5
5 Clyj - Eroilor de la Tisa 6.696.621
6 Dorobantilor - Padurea Verde 6.979.851
7 Martirilor - Stanciu 4.029.102
8 Michelangelo - Loga 8.929.291,5
9 Piata Consiliului Europei 5.477.085
10 Rebreanu - Brancoveanu 4.712.107,5
11 Rebreanu - Sanatatii 3.693.789
12 Republicii - Dragalina 2.770.956
13 Sagului - Ana Ipatescu 8.112.325,5
14 Sagului - Rebreanu 6.577.821
15 Saguna - Mihalache 4.693.761
16 Sever Bocu - Divizia 9 Cavalerie 10.404.571,5
17 Sever Bocu - Sf Ap Petru si Pavel 6.791.458.5
18 Take Ionescu - Gusti 2.711.515,5
19 Torontalului - Liege 1.863.702
20 Torontalului - Miresei 4.561.771,5

Cea mai circulata intersectie, conform datelor prezentate mai sus, este Sever Bocu - Divizia 9
Cavalerie, aflata in apropiere de zona centrald a municipiului, urmatd de Simion Barnutiu — Gheorghe
Adam, aproape de limita esticd a orasului si Michelangelo — Loga, de asemenea aflatda aproape de
zona centrala.

9.2.1.2. Transportul urban public

Principalul operator de transport public urban (non-feroviar) este Regia Autonoma de Transport
Timisioara (RATT). In cadrul retelei de transport public non-feroviar se presteaza servicii de
transport pentru cetatenii din Timigoara prin intermediul autobuzelor, troleibuzelor si a tramvaielor.

Reteaua de transport in comun din Timigoara asigura legéturi intre toate cartierele municipiului,
transportand lunar aproximativ 9 milioane de calatori. Reteaua tramvaielor este considerata a treia ca
lungime la nivel national, dupd capitald si Arad, existand 11 linii de tramvaie si un cumul de 51
tramvaie. Pe langa asta, exista 9 linii de troleibuze, pe care circulda 52 troleibuze. Cu toate astea,
echipamentul retelei de troleibuze necesitd modernizari la anumite linii.

In cazul autobuzelor, se diferentiaza doua tipuri de linii autobuze, linile interurbane si liniile de
tip express, care fac legatura cu aeroportul international Traian Vuia, dar si cu localitatile invecinate
ale aglomerdrii. Pe langd mijloacele de transport public puse la dispozitie de RATT, Timisoara este
conectatd cu localitatile din proximitate prin autobuze si microbuze, apartinand altor prestatori.
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Autobuzele si microbuzele, care circuld pe teritoriul Timisoarei, functioneazd pe baza de
combustibili fosili, neexistand mijloace de transport comun de tip hibrid sau electric (exceptand
reteaua de tramvaie). O problema privind rutele troleibuzelor si a autobuzelor este faptul ca traseele
acestora nu strabat suficient partea centrala a municipiului, fata de liniile de tramvai. Pe langa asta,
existenta unui numdr mare de artere cu sens unic, duce la separarea anumitor parti ale orasului (intre
Piata Regina Maria si Piata [.C. Bratianu/Bastion). Acest lucru contribuie la congestionarea traficului
rutier, localnicii fiind nevoiti sa aleaga alte forme de transport pentru a ajunge in zonele deficitare in
ceea ce priveste transportul n comun.

9.2.1.3. Transportul feroviar
Polul Timisoara este penetrat de 9 linii feroviare, dintre care numai doud sunt electrificate (spre
Arad si Lugoj). Timigoara este un centru important pentru transportul feroviar de marfa, existand si
mai multe interprinderi industriale care primesc si expediaza marfa prin intermediul trenului.
Infrastructura feroviara a municipiului presupune un potential ridicat in vederea deplasarilor dintre
Timisoara si localitatile din apropiere, cat si din zonele subrubane in zona centrala (data fiind existenta
unei statii de tren la o distanta mica de zona ultracentrald — Piata Victoriet).
Cu toate acestea, reteaua feroviara necesitd modernizari din punct de vedere a vitezei de deplasare
a trenurilor, de maxim 100 km/h, cat si al numérului mai mic de statii, comparativ cu numarul de
autogari si statii de autobuze/microbuze. Astfel, transportul feroviar pierde teren in fata transportului
rutier, in comun sau individual, fapt ce contribuie la cresterea numarului de autovehicule pe strazi, la
supraincarcarea arterelor de circulatie si la cresterea emisiilor rezultate din arderi.
Anul 2018 a inregistrat valori ale emisiilor de NOx, provenite din transportul feroviar, ceva mai
mari comparativ cu anii anteriori, existand o tendinta de crestere a acestora.

Emisii, trafic feroviar

440281,8322

413872,4234 425476,3231 423043,1594
1137359| 1169247I 1162561| 1209934I
=] T _ ===
2015 2016 2017 2018

mPM10 mNOX

Figura 39 - Emisii de PM10 si NO, provenite din traficul feroviar la nivelul anului 2018, Municipiul
Timisoara (sursa date: beneficiar)
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9.2.1.4 Transportul de marfa

Pe langa trasportul feroviar de marfa, la nivelul municipiului Timisoara transportul de marfuri
este asigurat si pe cale rutiera, prin vehicule grele de 3,5 si 5 tone. Municipalitatea Timisoara a
implementat politici prin care este incurajat transportul de bunuri si marfuri in intervalul oras 22:00
— 6:00 (Hotararea Consiliului Local 477/2013) si prin care sunt restictionate anumite zone ale
municipiului pentru vehiculele grele, in special zona centrala. Acest lucru nu este Intodeauna posibil,
dat fiind numarul de interprinderi din zona centrald ce primesc marfuri pentru a-si desfasura
activitatea.

Transportul de marfa aduce o serie de consecinte la nivelul calitatii aerului din Municipiul
Timisoara, amintind:

» Congestionarea traficului rutier, atat din cauza cresterii numarului de autovehicule pe strazi,
cat si prin incetinirea traficului pe o banda, in momentul opririlor in afara spatiilor de parcare
pentru incarcarea/descarcarea de marfa;

» Majoritatea autovehiculelor destinate transportului de bunuri si marfuri sunt de tip diesel,
producand emisii de particule in suspensie si alti poluanti;

» Poluarea fonica provocata de aceste vehicule mari. Circulatia VGM 1n intervalul 22:00 — 6:00
in proximitatea cladirilor rezidentiale poate sa fie considerata deranjata, dat fiind zgomotul
produs.

9.2.2. Surse fixe
in perioada 2015 — 2018, la nivelul aglomeririi Timisoara au fost inregistrate urmatorele valori
ale emisiilor provenite din surse fixe:

Tabel 14 — Emisiile de NOx si PM10 provenite din surse fixe, la nivelul Municipiului Timisoara, perioada
2015-2018 (sursa date: beneficiar):

An PM10 (tone) NOx (tone)
2015 156,01 1318,60
2016 111,94 2174,96
2017 61,92 3332,33
2018 5,55 524,59

Se sesizeaza o scadere semnificativad a emisiilor la nivelul anului de referinta (2018), fatd de anii
anteriori, in care valorile Tnregistrate au fost mult mai ridicate.

Printre sursele fixe prezente la nivelul municipiului Timisoara, se evidentiaza cosurile de
evacuare a intreprinderilor industriale de pe teritoriul aglomerarii si din proximitatea acesteia.

In ceea ce priveste emisiile de oxizi de azot (inclusiv NO,), principala sursi care duce la cantititi
insemnate de NOx in atmosferd este reprezentatd de arderile produse la interprinderi industriale,
precum compania locala de termoficare sau uzinele textile Timisoara. Pe langad arderi, activitati
precum incinerarea deseurilor si topirea deseurilor metalice reprezinta surse ale acestor emisii.

In anul 2018, din cantitatea totald de emisii provenite de la sursele tip cos, arderile detin
monopolul in ceea ce priveste tipurile de activitati, In timp ce incinerarea deseurilor si topirea
metalelor au reprezentat mai putin de 1%. Se poate sesiza o diferentd considerabila intre anul 2018 si
anii 2017 s1 2016, fiind inregistrata o scadere (Figura 40 - Principalele surse de NOx (inclusiv NO2) de
tip cos, la nivelul Municipiului Timisoara, in intervalul 2016-2018 (sursa date: Inventarul de emisii 2015-
2018 APM Timis).
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Principalele surse de NO, de tip cos la nivelul Municipiului
Timisoara
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Figura 40 - Principalele surse de NO; (inclusiv NO;) de tip cos, la nivelul Municipiului Timisoara, in
intervalul 2016-2018 (sursd date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)

In cazul PM10, a fost raportata de asemenea o scadere a emisiilor de tip cos la nivelul anului de
referinta. Ca in cazul oxizilor de azot, arderile au reprezentat principala sursd de poluare, urmata de
incinerarea metalelor si a deseurilor.

Principalele surse de PM10 de tip cos la nivelul
Municipiului Timisoara
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Figura 41 - Principalele surse de PM(10) de tip cos, la nivelul Municipiului Timisoara, in intervalul 2016-
2018 (sursa date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)
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Pe langa arderi, procese metalurgice si incinerarea deseurilor, mai existd o serie de surse fixe
care contribuie la poluarea atmosferica precum aplicarea de adezivi sau vopsele.
Principalii operatori economici, ce produc emisii de NOx, inclusiv NO2 si PM(10) si localizarea

acestora se poate observa in harta de mai jos.

FD | Operator_e

0| SC CONTITECH ROMANIA SRL

1| TRWAUTOMOTN E SAFETY SYSTEMS
2|SCAZURSA

3| SC NEFER PROD MPEX SRL
4|PROARCLEAN ECOLOGICS A

5| SC NEFER PROD IMPEX SRL
6|SCBEGA PAMSA

7|SCBEGA PAMSA

8|SCBEGA PAMSA
9|SCAZURSA

10|SCAZURSA

11|SCAZURSA

12|SCAZURSA

13| COMPANIA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA
14 |SC BEGA PAMSA

15| SCBEGA PAMSA

16| SC BEGA PAMSA

17| COMPANIA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA
18| COMPANA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA|
19| SMART WOOD ROMANIA SRL

20 | CONTINENTAL AP

21| CONTNENTAL AP

22 |TRWAUTOMOTVE SAFETY SYSTEMS

23| TRWAUTOMOTN E SAFETY SYSTEMS

24| TRWAUTOMOTVE SAFETY SYSTEMS

25| TRWAUTOMOTV E SAFETY SYSTEMS
26| COMPANIA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA

27 | COMPANIA LOCALA DE TERMOFICARE COLTERM SA
28|B.BRAUN PHARMACEUTICALS SA

29| SC CONTITECH ROMANIA SRL
30| SC CONTITECH ROMANA SRL
31SC CONTITECH ROMANA SRL

32| SC CONTITECH ROMANIA SRL

33| COMPANIA LOCALA DE TERMOFICA RE COLTERM SA/

34| COMPANIA LOCALA DE TERMOFICARE COLTERM SA|

35| COMPANIA LOCALA DE TERMOFICARE COLTERM SA/
36| COMPANIA LOCALA DE TERMOFICARE COLTERM SA

37| COMPANA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA|
38| COMPANIA LOCALA DE TERVOFICARE COLTERM SA
39| COMPANA LOCALA DE TERVIOFICARE COLTERM SA|
40| CONTINENTAL AP

41| CONTNENTAL AP

42| CONTINENTAL AP

a3

44|S.C. UZNELE TEXTILE TMSOARA SA

45|SC URSUS BREWERIES SA

46 | SC URSUS BREWERIES SA
47| SC URSUS BREWERIES SA

48 | SC URSUS BREAVERIES SA/
49| TRWAUTOMOTV E SAFETY SYSTEMS

50| TRWAUTOMOTV E SAFETY SYSTENS
51| TRWAUTOMDTIVE SAFETY SYSTEMS
52 | TRWAUTOMOTN E SAFETY SYSTENS
53. TRWAUTOMOTVE SAFETY SYSTEMS
54| TRWAUTOMOTVE SAFETY SYSTEMS
55| TRWAUTOMOTV E SAFETY SYSTENS
56 | TRWAUTOMOTIVE SAFETY SYSTEVS
57| TRWAUTOMOTNV E SAFETY SYSTENS

58 | TRWAUTOMOTN E SAFETY SYSTEMS
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Figura 42 - Distributia spatiala a operatorilor economici la nivelul aglomerarii Timisoara, an de referinta
2018 (sursa date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)

Lucrarile de santier presupun o altd sursa fixa de poluare, aceasta avand un caracter temporar.
Astfel, proiectele de executie, ce au loc pe teritoriul municipiului, inclusiv cele ce vor fi propuse prin
Planul integrat de calitate a aerului pentru aglomerarea Timisoara, pot reprezenta, temporar, o sursa
de emisii de NOx si PM(10), ca ulterior, in perioada de exploatare emisiile sa scada/dispara.

9.2.3. Surse difuze

O componenta importanta a surselor difuze/de suprafata sunt sursele nedirijate, eliberate in aerul
inconjurdtor prin fereste, usi, sisteme de ventilare/deschidere si alte surse care nu intrd in mod normal
in categoria surselor dirijate de poluare.

La nivelul aglomerarii Timisoara, emisiile de tip nedirijat ocupd o pondere mult mai mare,
comparativ cu sursele fixe (de tip cos). Mai exact, la nivelul anului 2018 din totalitatea emisiilor fixe
si de suprafata, cele din urma reprezentau 96% din emisiile de NOx si PM(10).
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Ponderea emisiilor de NOx provenite din surse de tip fixe (cos) si
difuze (nedirijate), 2018

4%

M Emisii tip cos (G) M Emisii tip nedirijat (G)

Figura 43 — Ponderea emisiilor de NOx provenite din surse de tip fixe (cos) si difuze (nedirijate) la nivelul
aglomerdarii Timisoara, 2018 (sursd date: Inventarul de emisii 2018 APM Timis)

Comparand totalitatea emisiilor de NOx si de PM(10), inregistrate in anul 2018 si provenite din
surse stationare si mobile, se poate observa ca sursele mobile presupun principala sursa de poluare a
aerului inconjurator la nivelul municipiului.

Emisii totale 2018, (tone)

PM10 NOX

W surse stationare W surse mobile

Figura 44 — Emisiile de NOx si de PM(10) provenite din surse stationare si mobile la nivelul anului 2018,
aglomerarea Timisoara (sursa date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)
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Principalele surse producatoare de emisii de NOy de suprafatd/nedirijate sunt: consumul urban
de combustibil, precum carbune, gaze naturale, GPL, lemn si CLU (combustibil lichid usor), cét si
arderile sau traficul utilajelor interne.

Consumul de combustibil pe baza de carbune reprezinta principala sursa de emisii, generand 57%
din emisiile provenite din surse de suprafata in anul 2018, urmat de arderi si consumul de combustibili
pe baza de gaze naturale.

Emisiile de NO, provenite din consumul urban de carbune si alte
surse de suprafata/nedirijate, 2018

M CONSUM_CONBUSTIBIL_URBAN_CARBUNI M ALTE SURSE

Figura 45 — Ponderea emisiilor NOx provenite din consumul urban de cdarbune, in comparatie cu celdlalte
surse de suprafatd/nedirijate la nivelul municipiului Timigsoara, 2018 (sursd date: Inventarul de emisii 2015-
2018 APM Timis)

In categoria ,alte surse”, din graficul de mai sus, sunt incadrate urmitoarele surse de
suprafatd/nedirijare, care produc cantitati de NOx (Figura 46 — Surse de suprafata/nedirijate care produc
emisii de NOx la nivelul municipiului Timisoara, altele decat consumul urban de céarbune (sursa date:
Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)). Dintre acestea, arderile presupun principala sursa de
poluare a aerului.
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Surse de NO, de suprafata/nedirijate
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Figura 46 — Surse de suprafati/nedirijate care produc emisii de NOx la nivelul municipiului Timigoara,
altele decadt consumul urban de carbune (sursa date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)

Se observa o similitudine si in cazul particulelor in suspensie PM(10), in care principalele surse
de poluare sunt consumul urban de carbune (96% din totalul de emisii nedirijate Inregistrate), urmat
de consumul urban de lemn (aproximativ 3% din totalul de emisii).

Emisiile de PM10 provenite din consumul urban de carbune
si alte surse de suprafata/nedirijate, 2018

m CONSUM_CONBUSTIBIL_URBAN_CARBUNI m ALTE SURSE

Figurad 47 - Ponderea emisiilor PM(10) provenite din consumul urban de cdrbune, in comparatie cu
celalalte surse de suprafata/nedirijate la nivelul municipiului Timisoara, 2018 (sursa date: Inventarul de
emisii 2015-2018 APM Timis)
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In categoria ,alte surse”, din graficul anterior, sunt incadrate urmadtoarele surse de
suprafatd/nedirijare, care produc cantitati de NOx. Dintre acestea, se remarca consumul urban de
lemn, fiind a doua ca pondere, dupd consumul urban de cdrbune, In ceea ce priveste sursele de

suprafatd de PM(10) la nivelul municipiului Timisoara.
Surse de PM10 de suprafata/nedirijate
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Figura 48 - Surse de suprafata/nedirijate care produc emisii de NOx la nivelul municipiului Timisoara,
altele decdt consumul urban de carbune (sursd date: Inventarul de emisii 2015-2018 APM Timis)

Problemele legate de eficienta energetica duc de asemenea la cresterea emisiilor de particule in
suspensie. Conform ,,Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Polului de Crestere Timisoara
2015- 20207, 1a nivelul rezidentialului din Timisoara nu este asigurata eficienta energetica, data fiind

existenta unui numar mare de cladiri vechi, nemodernizate si care nu dispun de o izolare termica.

La nivelul aglomerdrii Timisoara, conform datelor furnizate de cétre beneficiar, 67% din
gospodarii se incdlzesc prin sistemul de termoficare al municipiului, in timp ce 24% dintre acestea

sunt incdlzite cu ajutorul centralelor de bloc, iar 9% individual (Figura 49).
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Modul de incalzire a gospodariilor la nivelul aglomerarii
Timisoara

M incalzire propriein locuinte individuale W incalzire cu centrala de bloc  m termoficare

Figura 49 — Modul de incalzirve a gospodariilor din municipiul Timisoara (sursd date: Inventarul de emisii
2015-2018 APM Timis)

De aceea, municipalitatea a implementat mai multe proiecte de anvelopare a blocurilor de pe
teritoriul municipiului. Sase dintre aceste blocuri au avut ca an de Incepere 2018, in timp ce 21 dintre
acestea au ca an de incepere 2019, respectiv 53 anul 2020 si 25 in 2021.

Aceste anvelopari vor duce la cresterea eficientei energetice, respectiv la scaderea emisiilor
provenite de la rezidential. De mentionat cd, pe perioada de executie a anveloparii blocurilor,
santierele vor presupune o sursd de particule in suspensie, urméand ca in perioada de exploatare
emisiile sa se diminueze.

10. Informatii privind poluarea datorata transportului si dispersiei poluantilor emisi in
atmosfera, a caror surse se gasesc in alte zone si aglomerari sau alte regiuni, dupa caz

Potrivit Statutului Municipiului Timisoara, elaborat de municipalitate, cel mai frecvent intalnite
tipuri de vant sunt cele de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%). In perioada aprilie-mai sunt
remarcate frecvent si vanturile sudice (8,4%). Totodata, sezonul rece (lunile septembrie — februarie)
sunt caracterizate de prezenta maselor de aer polare continentale, venite din est.
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Figura 50 — Harta vitezei medii a vantului la nivelul judetului Timis (sursa:

https://globalwindatlas.info/area/europe)

Dati fiind urmatorii factori:

Microclimatul prezent la nivelul municipiului, in special in zona centrald caracterizata de o
suprafatd mare construita si de un model urban dezvoltat pe o fosta asezare medievald);
Cresterea acceleratd a parcului auto;

Industria si evolutia sa in ultimele decenii;

Reducerea spatiilor verzi, inlocuite cu suprafete betonate.

Putem afirma ca municipiul Timisoara s-a confruntat cu o degradare a calitatii mediului, in
special in ceea ce priveste calitatea aerului. Acesti factori, impreuna cu particularitatile
meteorologice, duc la o dispersie a poludrii, atdt la nivelul aglomerarii, cat si catre localitatile
invecinate.
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11. Analiza datelor meteo privind viteza vantului, precum si a celor referitoare la calmul
atmosferic si conditiile de ceata, pentru analiza transportului/importului de poluanti din zonele
si aglomeririle invecinate, respectiv pentru stabilirea favorizirii acumulirii poluantilor la
suprafata solului, care ar putea conduce la concentratii ridicate ale acestora

Datele meteo folosite in modelarea matematica a dispersiei poluantilor au fost furnizate de
Administratia Nationala de Meteorologie, acestea fiind inregistrate la statia meteorologicd Timisoara.
Datele au fost suplimentate cu date achizitionate de la Met Data Services in format WGS84
AERMET-Ready WRF-MMIF (Onsite & Upper Air Met Data) AERMOD-Ready WRF-MMIF (SFC
& PFL Met Data) 1 Year(s) of WRF-Preprocessed Meteorological Data, AERMET-Ready Perioada:
Ian 01, 2015 - Dec 31, 2018, pentru arealul Timisoara.

Aceste date contin doua seturi de date meteorologice ca date de iesire ale US EPA Mesoscale
Model Interface Program (MMIF), AERMET-Ready Onsite (*.DAT) & Upper Air (*.FSL) si
AERMOD-Ready Surface (*.SFC) & Profile (*.PFL), avand o grila WRF Grid Cell 4 km x 4 km
pentru o elevatie de baza 88.13 m, pentru Universal Transverse Mercator (UTM) 34. Fisierele au fost
generate Tn conformitate cu Guidance on the Use of the Mesoscale Modeling Interface Program
(MMIF) for AERMOD Applications (versiunea 21112).

Simularea dispersiei In atmosferd a gazelor emise se bazeazd pe capacitatea programului
AERMOD View de a utiliza datele meteorologice specifice, precum si caracteristicile formelor de
relief din zona studiatd, pentru a produce imagini reprezentative privind concentratiile gazelor
rezultate.

O conditie de baza pentru a putea obtine rezultate consistente este ca datele utilizate sa fie de
buni calitate si cit mai detaliate. In special inregistririle meteorologice trebuie si surprinda
particularitatile amplasamentului si sd aiba o ratd de esantionare ridicata.

Iniltimea de amestec este inaltimea aflati deasupra solului pana la care se produce amestecul
vertical al aerului. Conceptul de strat de amestec in care gradientul de temperatura este adiabatic uscat
(conditii de nesaturare) se bazeaza pe principii teoretice generale; din practica operationald s-a
constatat ca inaltimea de amestec are o variatie diurna mare. Desi nu se masoara direct, aceasta se
poate estima din masuratori meteorologice de rutina. Pentru determinarea indltimii de amestec in
teoria stratului limitd atmosferic se considera trei tipuri de strat limita: convectiv, neutral si stabil.
Pentru fiecare din aceste tipuri se calculeaza o indltime de amestec care devine operationala in functie
de profilele de temperaturd ale stratului respectiv. Iniltimea mecanici de amestec si iniltimea
convectiva de amestec se calculeaza folosind datele de radiosondaj de la orele 00 UTC si 12 UTC si
valorile orare ale datelor meteorologice de la o statie sinoptica din apropiere.

Municipiul Timisoara se incadreaza in climatul temperat continental moderat, caracteristic partii
de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene, marcate de diversitatea si
neregularitatea proceselor atmosferice. Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt
cele temperate, de provenienti oceanica, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar
in timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zdpezi Insemnate, mai rar
valuri de frig. Din septembrie pana in februarie se manifesta frecvente patrunderi ale maselor de aer
polar continental, venind dinspre est. In areal se resimte puternic si influenta ciclonilor si maselor de
aer cald dinspre Marea Adriaticd si Marea Mediterana, care iarna genereazd dezghet complet, iar vara
impun perioade de caldura indbusitoare.

Urmare a pozitiei sale in camp deschis, dar situat la distante nu prea mari de masivele carpatice
si de principalele culoare de vale care le separa in aceasta parte de tara (culoarul Timig-Cerna, valea
Muresului etc.), municipiul Timisoara suportd, din directia nord-vest si vest, o migcare a maselor de
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aer putin diferitd de circulatia generald a aerului deasupra partii de vest a Romaniei. Canalizarile
locale ale circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii barici impun o mare variabilitate a
frecventei vanturilor pe principalele directii.
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/0 N /0 N
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Figura 51- Roza vanturilor pentru anul 2018, Municipiul Timisoara (sursa date: ANM)
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12. Identificarea masurilor de reducere a emisiilor asociate diferitelor categorii de surse de

emisie

12.1. Legatura cu alte planuri/programe/strategii la nivel national/regional/local

Imbunitatirea calitatii aerului, respectiv reducerea emisiilor, la nivelul aglomerarii Timisoara
este un obiectiv abordat In cadrul a mai multor planuri, programe sau strategii la nivel national,
regional sau local. Astfel, obiectivele avute prin implementarea Studiului privind calitatea aerului in
aglomerarea Timisoara, respectiv a Planului integrat de calitate a aerului pentru aglomerarea
Timisoara se suprapun cu prioritatile/obiectivele/proiectele propuse prin alte astfel de documente
strategice.

Relatia dintre masurile propuse prin prezentul studiu, respectiv prin implementarea Planului
integrat de calitate a aerului pentru aglomerarea Timisoara, si celdlalte planuri/programe/strategii
este prezentata in urmatorul tabel.

Tabel 15 — Relatia Studiului privind calitatea aerului in aglomerarea Timisoara cu obiectivele si masurile

propuse de alte planuri/programe/strategii la nivel national, regional si local:

Denumirea . o
Nr. . Orizontul Masurile care se suprapun cu
strategiei/progra . Rezumat document .

crt . . de timp prezentul studiu

mului/planului

1 Planul de Mobilitate | 2016 - 2030 | PMUD pentru Polul de | PMUD pentru polul de crestere
Urbana Durabila crestere Timisoara este | Timisoara isi propune sd atingd 5
pentru  Polul  de un document strategic | obiective strategice: accesabilitate,
Crestere  Timisoara ce are ca scop |sigurantd si securitate, mediu,
(actualizat in 2020) rezolvarea eficienta economica si calitatea

problemelor, respectiv | mediului urban.
imbunatatirea Astfel, planul doreste ,,Reducerea
sectorului poludrii atmosferice si fonice, a
transporturilor la | emisiilor de gaze cu efect de sera si
nivelul polului de | a consumului energetic. Trebuie
crestere Timigoara, dar | avute in vedere in mod specific
si a localitatilor din | tintele nationale si ale Comunitatii
proximitatea sa Europene in ceea ce priveste
atenuarea schimbarilor climatice”.
In cadrul planului sunt propuse o
seriec de proiecte menite sa
incurajeze tipurile alternative de
transport, utilizarea transportului
public, cat si cresterea numarului de
autovehicule electrice/hibrid.
Totodata, sunt propuse o serie de
proiecte menite sa fluidizeze traficul
la nivelul municipiului.

2. Strategia  Integrata | 2015 - 2020 | SIDU pentru Polul de | SIDU propune o serie de obiective
de Dezvoltare crestere Timisoara este | strategice, menite sia dezvolte
Urband a Polului de un document strategic | inteligent si responsabil polul de
Crestere Timisoara de planificare a | crestere. Dintre acestea, urmatoarele

municipiului obiective i masuri se suprapun cu
Timisoara, prin care | studiul si planul privind calitatea
sunt propuse o serie de | aerului in aglomerarea Timisoara:
proiecte menite si | O.S. 2. Dezvoltarea  unei
creasca atractivitatea | infrastructuri integrate, complexe
orasului si economia | si flexibile si a unui sistem
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Nr.
crt

Denumirea
strategiei/progra
mului/planului

Orizontul
de timp

Rezumat document

Masurile care se suprapun cu
prezentul studiu

locald, sid incurajeze
regenerarea urbana
durabila si sa valorifice
patrimoniul cultural, in
vederea cresterii
calitatii vietii
locuitorilor.

inteligent de management al
traficului in vederea cresterii
accesabilitatii si mobilitatii

P.2.1. Extinderea, echiparea si
modernizarea retelelor de transport
si a parcului de vehicule

M.2.1.1. Extinderea si modernizarea
infrastructurilor de transport dintre
localitdti si din interiorul acestora,
dezvoltarea si modernizarea
parcului de vehicule

P2.3. Imbunititirea accesului si
modernizarea retelelor informatice
eficientei energetice a infrastructurii
si a confortului populatiei

M.2.3.3. Cresterea  eficientei
energetice a infrastructurilor tehnice
si de transport.

0.S.4 Asigurarea unui habitat
ecologic, confortabil si atractiv
P.4.1. Protejarea si conservarea
durabild a mediului, pentru o viatd
sandtoasa, un mediu urban echilibrat
si armonios pentru locuitori
M.4.1.1. Cresterea atractivitatii
spatiului public prin marirea calitatii
factorilor de mediu, prin ,zero
emisii poluante”;

M.4.1.2. Promovarea producerii si
utilizdrii  energiei din  surse
regenerabile;

M.4.1.3. Cresterea suprafetelor de
spatii verzi, prin amenajarea de
parcuri, scuaruri, fatade verzi,
gradini etajate in zonele rezidentiale
dens populate si prin extinderea
perdelelor forestiere, a perdelelor
ecologice;

P.4.2. Asigurarea unui nivel ridicat
al calitatii locuirii prin planificare
coerentd, regenerare, reabilitare si
extinderea deservirii de tip urban
M.4.2.3. Eficientizarea energetica a
cladirilor publice si rezidentiale

Programul
Operational
Regional
Regiunea Vest

pentru

2021 -2027

POR este un document
strategic de programare
si principalul
instrument de finantare

Prin POR Vest 2021 2017 vor putea
fi accesate o gama largd de
interventii, care sd contribuie la
atingerea a 5 obiective de politica.
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Denumirea

Nr. . . Orizontul Masurile care se suprapun cu
strategiei/progra . Rezumat document .
crt . . de timp prezentul studiu
mului/planului
a proiectelor de | Dintre acestea, se suprapun cu
dezvoltare a regiunii, | prezentul studiu urmatoarele:
adresata atat | OP 2 O Europa mai verde,
domeniului public, cat | rezilientd, cu emisii reduse de
si privat, in vederea | dioxid de carbon, care se
cresterii calitatii vietii | indreaptid catre o economie cu
in regiune. POR | zero emisii de CO2, , prin
acopera o varietate de | promovarea tranzitiei citre o
domenii precum: | energie curatd si echitabila, a
inovarea, digitalizarea, | investitiilor verzi si albastre, a
cresterea economiei circulare, a atenuarii
competitivitatii IMM- | schimbarilor climatice si a
urilor, dezvoltarea | adaptirii la acestea, a prevenirii si
urband, turismul gi | gestiondrii riscurilor, precum si a
patrimoniul cultural s.a | unei mobilititi urbane durabile
Prioritatea 3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul
b (i) Promovarea masurilor de
eficientd energeticd si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera
b (vil) Cresterea protectiei si
conservarii naturii, a biodiversitatii
si a infrastructurii verzi, inclusiv in
zonele urbane, precum si reducerea
tuturor formelor de poluare
Prioritatea 4 O regiune cu mobilitate
urbana sustenabila
b (viii) Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie cu
zero emisii de dioxid de carbon
4 Planul urbanistic Planul urbanistic | Masurile stabilite in urma elaborarii
general al general reprezintd | prezentului studiu, cét si a Planului
Municipiului principalul instrument | Integrat privind calitatea aerului in
Timisoara de planificare | aglomerarea Timisoara vor respecta
operationala, reglementarile impuse prin PUG.
constituind baza legala
pentru realizarea
programelor si
actiunilor de
dezvoltare. Planul
urbanistic general
stabileste obiectivele,
actiunile si masurile de
dezvoltare a
municipiului.
5 Planul  local  de PLAM vizeazd | PLAM Timis isi propune o serie de

actiune pentru mediu
— Judetul Timis

diminuarea poludrii si
utilizarea eficientd a

obiective generale, acestea stand la
baza stabilirii priorittilor de actiune
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Denumirea

Nr. . . Orizontul Masurile care se suprapun cu
strategiei/progra . Rezumat document .
crt . . de timp prezentul studiu
mului/planului
resurselor naturale | In vederea Imbundtatirii  starii
regenerabile si | mediului.
neregenerabile, —sa identifice, sa evalueze si sa
dezvoltarea educatiei | stabileasca problemele si
ecologie si promovarea | aspectele de mediu in judetul
activitatilor social- | Timis;
economice cu impact | —si stabileascd priorititile de
minim asupra mediului | actiune in scopul imbunatitirii
natural. PLAM |  conditiilor de mediu;
accentueaza —sd promoveze constientizarea
importanta respectdrii | publici cu privire la obligatiile
gerin;celor economice, comunitatii fatd de mediul natural;
tinand cont vd'e. —sd intareasca capacitatea
necesitatea respectaril | aytoritatii ~ locale,  agentilor
principiilor de economici si a comunitatii locale
coabitare cu mediul | pentry a elabora si implementa
natural. programe de  protectie  si
conservare a mediului natural;

—sd promoveze parteneriatul intre
actorii implicati in procesul
decizional de mediu;

—sa respecte cerintele legislative
nationale in domeniul mediului si
sd promoveze cerinfele Uniunii
Europene;

—sa fie in concordanta cu strategiile
si planurile locale de actiune de la
nivelul judetului Timis;

— sa fie In concordantd cu viziunea
comunitatii de dezvoltare durabila
a judetului Timis

6 Planul de calitate a | 2021-2025 | Planul de calitate a | Obiectivele Planului de calitate a

aerului in
Aglomerarea
Timisoara pentru
PMI0

aerului in aglomerarea
Timisioara pentru
PM10 este un
document strategic prin
care sunt stabilite
masuri cu privire la
scaderea emisiilor de
PM10 la  nivelul
municipiului, sub
valorile limita admise
prin legea 104/2011.

aerului In Aglomerarea Timisoara
pentru PM10 se suprapun cu
obiectivele Planului Integrat de
calitate a aerului pentru aglomerarea
Timisoara.

Prin planul de calitate a aerului
pentru PM(10) au fost pornite o
serie de proiecte, care se suprapun
cu masurile propuse prin prezentul
studiu.
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12.2. Scenariul de baza

Anul de referinta pentru care este elaborate previziunea este anul 2018, iar anul de proiectie este
2025.

Scenariul de baza se axeazd pe cantitatile de emisii provenite de pe teritoriul aglomerarii
Timisoara, respectiv pe tendinta acestora, atat pentru fiecare sector de activitate, cét si total. Datele
folosite au fost puse la dispozitie de catre APM Timis, prin inventarul de emisii aferent perioadei
2015-2018.

Tendintele emisiilor de PM10 si NOx au fost realizate in Microsoft Excel, cu ajutorul functiei
logaritmice, utilizate in vederea obtinerii curbelor de regresie. De mentionat faptul ca tendintele
obtinute sunt doar aproximari bazate pe datele din /nventarul de emisii.

Din cantitatea totald de emisii pe domenii activitate, pentru perioada de proiectie 2021-2025, s-a
redus cantitatea de emisii provenite din sectoul transporturilor, lucru care a necesitat estimarea
emisiilor din traficul rutier la nivelul municipiului Timisoara. Cantitatile de emisii din trafic/km
pentru mediul urban, la nivelul anului 2018, au fost calculate tinand cont de inventarul de emisii din
trafic (grupat In emisii per mediu rural si per mediu urban), cat si de lungimea totald a drumuril din
mediul urban.

Tendinta emisiilor de PM10 pentru perioada de proiectie -
scenariul de baza

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ani

=l surse stationare =l surse de suprafata surse mobile

~~~~~~~ Log. (surse stationare) <<<<<++ Log. (surse de suprafata) Log. (surse mobile)

Figura 52 - Tendinta cantitatii totale de emisii de PM10 in aglomerarea Timisoara — scenariul de baza
(sursa: Planul de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 in aglomerarea Timisoara 2021-2025;
Inventarele locale de emisii aferente perioadei 2013-2017; Inventarele de emisii din trafic rutier 2013-2017,
APM Timis)
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Tendinta emisiilor de NOx pentru perioada de proiectie -

scenariul de baza

2015 2016
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Figura 53 - Tendinta cantitatii totale de emisii de NOx in aglomerarea Timisoara — scenariul de baza
(sursa: Inventarele locale de emisii aferente perioadei 2015-2018; Inventarele de emisii din trafic rutier

2015-2018, APM Timis)

Emisiile totale estimate pentru anul de proiectie (2025) sunt prezentate in cele ce urmeaza:

Tabel 16 — Emisiile totale in anul de proiectie, 2025, pentru indicatorii PM10 si NOx, la nivelul aglomerarii
Timisoara (sursa date: Planul de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 pentru aglomerarea Timisoara
2021-2025; Inventarul de date APM Timis, 2015-2018)

Surse de emisie NOy (t/an) PM; (t/an)
Surse stationare 464,818 7,133
Surse de suprafatd 398,0623 97,911
Surse mobile 2178,608 49,624
TOTAL 3041,489 154,381

Tabel 17 — Niveluri asteptate ale concentratiilor in perioada de proiectie 2021-2025, PM10 — scenariul de
baza (sursa date: Planul de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 pentru aglomerarea Timisoara 2021-
2025, Inventarul de date APM Timis, 2015-2018)

a q e < - 3
Perioada Sti:ltla.de Concentratia maxima evaluata PM(10) (ug/m>)
de monitorizare An de referinta
. / Zona ; 2021 2022 | 2023 | 2024 2025 VL
mediere < . -2018
depasire
3;1:1['1; stafie | 33 g6 30,045 | 29,74 | 29,49 | 2928 | 29,09 | 40 pg/m’
| an TM-2 statie 29,67 26,32 | 26,05 | 25,84 | 25,65 |2549 40 wo/m’
de fond urban HE
TM-5 statie 32,18 28,55 | 28226 |28,02|27,82 |27,65 3
trafic 40 pg/m
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Tabel 18 - Niveluri asteptate ale concentratiilor in perioada de proiectie 2021-2025, PM10 — scenariul de
baza (sursa date: Planul de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 pentru aglomerarea Timisoara;
Inventarul de date APM Timig, 2015-2018)

Perioad Statia de Concentratia maximai evaluati NOx (ug/m’)
ade monitorizare/ | Ande referin@d | )1 | 5029 | 2023 | 2024 | 2025 VL
mediere | Zona depasire -2018
TM-1 statie trafic | 42,45 30,04 | 29,74 | 29,49 | 29,28 | 29,09 40 ug/m’
1 an TM-4 statie de 40 ug/m’
tip industrial 28,48 20,15 | 19,95 19,78 | 19,64 19,522
TM-5 statie trafic | 41,48 29,35 129,06 |28,81 28,61 |[2843 40 pg/m’

In ceea ce priveste numarului aproximat al depisirilor valorii limita zilnice in perioada de
proiectie pentru indicatorul PM 10, a fost identificat numarul de depasiri la nivelul anului de referinta,
pentru care existd astfel de date. Estimarile sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 19— Numarul de depasiri ale valorii limita zilnice de PM 10, la nivelul perioadei de proiectie — scenariul

de baza (sursa date: Planul de calitate a aerului pentru indicatorul PM10 pentru aglomerarea Timisoara
2021-2025; Inventarul de date APM Timis, 2015-2018)

Numar Numiir depisiri VL PM10 (ng/m*)
Statia de Perioada maxim de
monitorizare de mediere | depasiri 2021 2022 2023 2024 2025
admis
TM-1 statie trafic 23 22 22 22 21
TM-2 statie de fond 24 ore 35 2 2 21 21 20
urban
TM-5 statie trafic 19 19 18 18 17

In cazul emisiilor de oxizi de azot, s-a estimat numarul aproximativ al depasirilor valorii limita
orara 1n perioada de proiectie. Pentru acest lucru, a fost identificat numarul de depasiri la nivelul

anului de referintd, pentru care exista astfel de date.
Tabel 20 - Numarul de depasiri ale valorii limita orare de NOx, la nivelul perioadei de proiectie — scenariul
de baza (sursa date: Inventarul de date APM Timis, 2015-2018)

. . Perioada de Numiir depisiri VL NO; (ug/m*)
G ECEDIAE ) R 2021 2022 2023 2024 2025
TM-1 statie trafic 4 3 3 2 1
TM-2 statie de fond urban 60 min 1 0 0 0 0
TM-5 statie trafic 1 1 1 0 0

In cadrul scenariului de bazi pentru diminuarea emisiilor de PMo si NOx si implicit
imbunatatirea calitatii aerului in aglomerarea Timisoara masurile Tncd nu au putut fi stabilite pana la
data elaborarii prezentului studiu, dat fiind faptul cd documentele strategice cu proiecte care pot veni
cu aport In diminuarea concentratiilor de oxizi de azot si PMio, respectiv Strategia Integratd de
Dezvoltare Urbana si Planul de Mobilitate Urbanad Durabila, nu sunt elaborate.

Insa prezentim schematic citeva dintre masurile care pot fi dezvoltate ulterior, dupa cum
urmeaza:

Crearea de perdele forestiere in partea de vest si nord-est;

Spalarea arterelor principale cu apd, cel putin odatd pem lund, pentru minimizarea
efectelor negative pe care le poate avea indicatorul PMo;
Extinderea/reabilitare/modernizare transportului public electric;

Crearea de benzi speciale pentru transportul alternativ (biciclete, trotinete);

7 X/
L X X4

X/ 7
L X GIR X4
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% Restrictionare trafic rutier pe inelul central in zilele de week-end si sarbatori legale si

redarea acestui spatiu circulatiei pietonale;

Reabilitare/modernizare cale rulare tramvai;

Reabilitare/modernizare trama stradala;

Reabilitarea termica a locuintelor colective;

Reabilitare cale ferata (partea care se suprapune cu aglomerarea Timisoara), inclusiv

garile;

+ Crearea unui inel exterior aglomerarii Timisoara, cu rol de variantd ocolitoare, care sa
dirijeze traficul greu cétre exteriorul orasului.

X/
°e

X3

*

7 X/
L X X4

12.2. Scenariul de proiectie

Anul de referinta este anul 2018, iar perioada de proiectie este 2021-2025. Prin urmare,
scenariile se vor raporta la aceasta perioada.

Repartizarea surselor de emisie la nivelul anului de referinta, pe categoriile de surse de emisie,
sunt prezentate in cadrul capitolelor 5, 6, 7 si 9 din prezentul studiu.

Emisiile raportate la nivelul municipiului, la nivelul anului 2018, provin din urmatoarele
sectoare: industrie, producerea de energie termicd si electricd, rezidential, comercial, transport.
Emisiile indicatorilor, pentru care este elaborat prezentul studiu, grupate pe categorii de surse, sunt
prezente capitolul 9. De asemenea, numarul de depasiri ale valorii limiti Tn anul de referinta este
prezentat in capitolul 4.

Scenariul de proiectie ia In considerare, pentru estimarea emisiilor pentru anii de proiectie,
efectul masurilor adoptate prin implementarea Planului de calitate pentru indicatorul PM10 in
aglomerarea Timisoara pentru 2021-2025.

Tabel 21 — Emisiile totale de PM;y si NOx in anul de proiectie 2025 — scenariul de proiectie (sursa date:
Planul de calitate pentru indicatorul PM10 in aglomerarea Timisoara pentru 2021-2025,; Inventarul local de
emisii de la APM Timis):

Surse de emisie PM; (t/an) NOx (t/an)
Surse stationare 7,133 464,818
Surse de suprafatad 86,481 398,062
Surse mobile 49,624 2178,608
TOTAL 143,238 3041,489

Nivelurile concentratiilor indicatorilor PM1o si NOx s-au obtinut prin identificarea tendintelor
concentratiilor obtinute in urma modelarii matematice a dispersiei poluantilor pe baza cantitatilor de
emisii provenite din toate categoriile de surse (stationare, de suprafatd si mobile), estimate pentru
pentru anul de proiectie 2025.

Tabel 22 — Nivelul estimat al concentratiilor de PM10 in perioada de proiectie — scenariul de proiectie (sursa

date: Planul de calitate pentru indicatorul PM10 in aglomerarea Timisoara pentru 2021-2025; Inventarul
local de emisii de la APM Timis).:

Perioada Statia de Concentratia maximi evaluate PM10 (ng/m°)
o . Anul de
me‘;iere Z}‘;‘:‘(‘i’:ﬁ;ﬁi referinti - | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 VL
: 2018
I an TM-1 statie trafic | 4, 4g 30,04 |2974 |2949 |2928 |29,09 fl(;/m3
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TM-4 statie de tip 40

industrial 28,48 20,15 |19,95 19,78 | 19,64 | 19,522 | ug/m’

TM-5 statie trafic 40
41,48 29,35 129,06 |2881 |28,61 |2843 | pg/m3

Tabel 23 — Nivelul estimat al concentratiilor de NOx in perioada de proiectie — scenariul de proiectie (sursa
date:Inventarul local de emisii de la APM Timis):

a o= = 3
Perioada Statia de R Concentratia maxima evaluata NOy (ug/m°)
de monitorizare/ | o - | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 VL

mediere | Zona depasire 2018

TM-1 statie trafic | 42,45 30,04 |29,74 |29,49 | 29,28 29,09 | 40 pg/m’
1 an TM-4 Staﬁe de 40 /m3

tip industrial 28,48 20,15 119,95 [19,78 | 19,64 19,522 He

TM-5 statie trafic | 41,48 29,35 129,06 |2881 |28,61 28,43 | 40 pg/m3

Numaérul aproximativ al depasirilor valorii limita zilnice a particulelor in suspensie PM10,
pentru perioada de proiectie a fost estimat prin identificarea numarului de depasiri in anul de referinta,
2018, pentru care au existat date.

Tabel 24 — Numarul de depasiri ale valorii limita zilnice de PM10, la nivelul anului de proiectie —
scenariul de proiectie (sursa date: Planul de calitate pentru indicatorul PMI10 in aglomerarea
Timisoara pentru 2021-2025; Inventarul local de emisii de la APM Timis):

Numar Numiir depisiri VL PM10 (ng/m®)
Statia de Perioada | maxim de
monitorizare de mediere | depasiri 2021 2022 2023 2024 2025
admis
TM-1 statie trafic 23 22 22 21 20
TM-2 statie de fond 24 ore 35 22 21 21 21 19
urban
TM-5 statie trafic 18 18 17 17 16

In cazul emisiilor de oxizi de azot, s-a estimat numarul aproximativ al depasirilor valorii limita

orara in perioada de proiectie.

Tabel 25 - Numarul de depasiri ale valorii limita orare de NOx, la nivelul perioadei de proiectie — scenariul
de proiectie (sursa date.: Inventarul de date APM Timis, 2015-2018)

c o . Perioada de Numiir depisiri VL NO, (ug/m’
Statia de monitorizare | = jiere 2021 0m ] 2003 (ug2024) 2025
TM-1 statie trafic 4 3 3 2 1
TM-2 statie de fond urban 60 min 1 0 0 0 0
TM-5 statie trafic 1 1 1 0 0

In cadrul scenariului de proeictie pentru diminuarea emisiilor de PMio si NOx si implicit
imbunatatirea calitatii aerului in aglomerarea Timisoara masurile Tncd nu au putut fi stabilite pana la
data elaborarii prezentului studiu, dat fiind faptul cd documentele strategice cu proiecte care pot veni
cu aport In diminuarea concentratiilor de oxizi de azot si PMio, respectiv Strategia Integratd de
Dezvoltare Urbana si Planul de Mobilitate Urbanad Durabila, nu sunt elaborate.

Insa prezentim schematic citeva dintre masurile care pot fi dezvoltate ulterior, dupa cum
urmeaza:

% Crearea de perdele forestiere in partea de vest si nord-est;
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% Spalarea arterelor principale cu apa, cel putin odatd pem lund, pentru minimizarea

efectelor negative pe care le poate avea indicatorul PMo;

Extinderea/reabilitare/modernizare transportului public electric;

Crearea de benzi speciale pentru transportul alternativ (biciclete, trotinete);

Restrictionare trafic rutier pe inelul central in zilele de week-end si sarbatori legale si

redarea acestui spatiu circulatiei pietonale;

Reabilitare/modernizare cale rulare tramvai;

Reabilitare/modernizare trama stradala;

Reabilitarea termica a locuintelor colective;

Reabilitare cale ferata (partea care se suprapune cu aglomerarea Timisoara), inclusiv

garile;

« Crearea unui inel exterior aglomerarii Timisoara, cu rol de variantd ocolitoare, care sa
dirijeze traficul greu cétre exteriorul orasului.

X/
°e

X3

*

X/
°

X/
°e

X3

*

7 X/
LXEIR X 4
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